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SECCTON 1
GENERALIDADES

INTRODUCCTON

Bl Manual de Operacidén del Piloto y el Manual de Vuelo han sido
preparados para 1la maxima utilidad como guia de operacién para el
piloto. Bl segundo incluye la informacién necesaria de acuerdo a
la Reglamentacidn Aeronfutica en vigencia y el primero los datos
complementarios suministrados por el fabricante de la aeronave.

Estos manuales no se entienden como sustitutos de una correcta y
competente instruccidn de vuelo, o del conocimiento de las direc-
tivas de aeronavegabilidad, de los reglamentos aeronfuticos o de
las circulares y boletines informativos en vigencia. Tampoco es una
guia para instruccién bésica de vuelo o como manual de entrenamien-
to ¥ no debe ser utilizado como manual de operaciones si no es man-
tenido correctamente actualizado.

La seguridad de gque la aeronave se encuentra en condiciones de aerog
navegabilidad es responsabilidad del propietario de la misma. El pi
loto al mando es el responsable de determinar que la aeronave cum-
Ple con lcs requisitos de sequridad de vuelo. También el piloto es
responsable de que la operacidn de la aeronave se realice dentro de
los 1imites indicados mediante marcas, placas y el Manual de Vuelo
Aprobado.

Aunque la conformacién de este manual ha sido preparado para aumen-
tar su capacidad durante el vuelo, solo debe ser utilizado ocasio =
nalmente como referencia de cperacién, debiende el piloto familia
rizarse con los limites, performance, procedimientos, y demés™
caracter{sticas de la aeronave antes del vuelo.

El Manual se encuentra dividido en secciones numeradas provistas
de separadores para su rapida identificacidn. Los 1limites y pro-
‘cedimientos (normales v de emergencia) han sido colocados en lu-
gar de preminencia para lograr su facil accesc en caso de que se
requiera informacidn durante el vuelo. La Seccién ~I¥ _ PROCEDI -
MIENTOS DE EMERGENCIA estd identificada en rojo para que el sepa-
rador pueda ser ubicado de inmediato. E1 Manual es un elemento vi
vo y posee capacidad para sucesivas modificaciones y ampliacio=-
nes .
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MOTOR

a. Nimero de Motores Uno (1)

b. Fabricante del Motor Lycoming

c. Modelo del Motor 0-235-L2C

d. Mixima Potencia de Régimen 112 HP

e. Régimen de Marcha a MAxima Potencia 2600 RPM

f. Didmetro de Cilindros 111,125 mm (4.375 pulg)

g. Carrera 96,139 mm (3,875 pulg)

h. Volumen Desplazado 23,33 pulg.3

i. Pelacidén de Compresién 3.5 1+ 1

j. Tipo de Motor Cuatro cilindros horizontales
opuestos refrigerados por aire con
mando directo a 1la hélice.

HELICE

a. Namero de Hélices Una (1)

b. Fabricante de la Hélice Sensenich

c. Modelo 76 CX-0-56

d. Nimero de Palas Dos (2)

e. Didmetro de la Hélice

1. Maximo 1828,8 mm (72 pulg)
2. Minimo 1803,4 mm (70 pulg)

f. Tino de Hélice Metalica de paso Ffijo

COMBUSTIBLE

a. Capacidad Total de Combustible 121,120 1ts (32 USgal)

b. Capacidad Total Utilizable de Combustible 113,550 1ts (20 USgal)

¢. Tipo de Combustible Nafta de aviacidbn de 100/130 octa
nos de grado minimo.

ACEITE

a. Capacidad de Aceite 5,677 1ts (6 USgts)

b. Tipo de Aceite Ver la especificacién correspondien
te en la fltima edicidén de la Ins-
truccién de Servicio Lycoming 1014 |
y en el Capitulo de servicios del
presente Manual.
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PEEOS MAXIMOS

a. Peso Maximo de Despegue y Aterrizaje 757 Kg (1670 Lb)
b. Peso Maximo en el Compartimiento de
BEquipajes (Estacidén de Fuselaje 115,0) 45,4 Kg (100 Lb)

PESOS NORMALES (STANDARD)

a. Peso Vacio Normal (Standard)
(Incluye el combustible no utilizable
Y la carga total de fluidos y aceite) 493 Xg.(1088 1b)

b. Carga Util Normal (Standard)
(Diferencia entre el pesc vacic normal
y el pesc méximo de despegue) 264 Kg (582 Lb)

ESPACIO PARA EQUIPAJES

2. Volumen del Compartimiento 0,566 m3 (20 piel)
b. Carga Méxima Sobre el Piso 122 kg/m2 (25 Lb/pie2)

CARGAS ESPECIFICAS

a. Carga Alas 65,43 Kg/m2 (13,39 Lb/pi¢
b. Relacidn Peso Potencia 6,76 Kg/HP (14,9 Lb/HP)

SIMBCLOS, ABREVIATURAS Y TERMINQLOGIA

Las siguientes definiciones corresponden a simbolcos, abreviaturas y
terminologf{a utilizados en el presente Manual y aquellos que deben
ser agregados por su significacidén en operaciones para el piloto.

a. Terminologia General y Abreviaturas de Velccidades.

CAS: Velocidad Calibrada; corresponde a la velocidad indicada de
una aercnave corregida por los errores de posicién de los
sensores y del instrumento. La velocidad calibrada es igual
a la velocidad verdadera para condiciones atmosféricas norma
les (ISA) a nivel del mar.

KCAS:Velocidad Calibrada expresada en Nudos (Knots).

G.S5.:Velocidad Respectoc a Tierra: corresponde a 1la velocidad real
de la aercnave respecto al terreno.
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IAS;: Velocidad Indicada:; corresponde a la velocidad de la aerona-
ve indicada en el indicador de velocidad de vuelo corregida
por el error de instrumento. Los valores de velocidad indica
da (IAS) publicadas en este Manual asumen error de 1n5trumen
to nuleo.

KTIAS:Velocidad Indicada expresada en Nudos (Knots).
M : Numero de Mach, es la relacién entre la velocidad verdadera
de la aeronave (TAS) y la velocidad local de sonidoc.

TAS: Velocidad Verdadera, corresponde a la velocidad de la aercona
ve con respecto al aire no perturbado, lo cual es decir que
es la velocidad calibrada (CAS) corregida por altitud, tempe
ratura y compresibilidad.

Vap : Velocidad de Maniobra, es la velocidad maxima compatible con
la aplicacién total del comando aerodinimico disponible que
no provocara la sobrecarga de la aeronave.

Vpg: Velocidad Maxima con Flaps Extendidos, corresponde a la ve-
locidad méxima permisible con los flaps extendidos hasta
una posicién determinada .

VNE/MNE: Velocidad (o Nimero de Mach) de Nunca Exceder, es la ve-
locidad limite que no debe ser excedida en ninguna configura
cidn de vuelo. :

VNo: Velocidad Maxima Estructural de Crucero, es la velocidad méa-
xima que no debe ser excedida salvo en aire calmo y aan asi,
sélo con precaucién.

Vg : Velocidad de Pérdida, velocidad minima en configuracién de
vuelo nivelado con la aercnave bajo control.

Vso: Velocidad de Pérdida en Configuracién Particular, correspon-
de a 1la velocidad minima en vuelo nivelado con la aeronave
en configuracidén de arroximacidén y bajo control.

Vy : Velocidad Para Maximo Angulo de Ascenso, es la velocidad de
vuelo que corresponde a la madxima ganancia de altitud en 1la
minima distancia horizontal posible.

Vy : Velocidad Para Optimo Régimen de Ascenso, es la velocidad de
vuelo que corresponde a la maxima ganancia de altitud en el
minimo tiempo peosible.
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ISA: Atmbsfera Standard Internacional; en la misma el aire es un
gas perfecto, la temperatura a nivel del mar es de 15°C
(59°F), la presién a nivel del mar es 29,92 pulg.Hg.(1013 mb]
el gradiente de temperatura desde el nivel del mar hasta
el punto de temperatura iqual a -56,5°C (-59,7°F) es de
-0,00198°C/pie (-0,003566°F/pie) y nulo a partir de dicha al
titud.

OAT: Temperatura de Aire Exterior; es la temperatura de estagnaciodg
del aire libre y se obtiene ya sea por medio de las lecturas
de temperatura en vuelc o de fuentes meteorclfgicas terrestre
corregidas por error de instrumento y efectos de compresibi-
lidad.

Altitud de Presién Indicada: Corresponde a la lectura realmente
obtenida del altimetrc cuando el visor barométrico ha sido
ajustado a 29,92 pulg.Hg. (1013 mb).

Altitud de Presidn: Es la altitud medida a prtir del nivel del mar
referido en presibn standard (29,92 pulg.Hg) en un altimetro
barométrico (o de presitn). Es la altitud de presidn indicada
corregida por error de posicidn e instrumento. En este Ma-
nual se asume error de instrumento nulo.

e

Prezsidn de Estacidn: La presidn atmosfFérica real correspondiente
con la altitud de la pista.

Terminologia de Potencia

Fotencia de Despegue: Potencia méxima permisible para el despegue.

Potencia Maxima Continua: Potencia méxima continua permisible du-
rante el vuelo.

Potencia Mé&xima Para el Ascenso: Potencia mé&xima permisible durantd
el ascenso.

Potencia Maxima de Crucero: Potencia maxima permisible durante las
operaciones de crucero.

Instrumentos de Motor

Tndicador de Gases de Escare (EGT): Indicader de temperatura de
gases de escape.
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Terminclogia de Performance y Planeamiento de Vuelo de la Aeronave

Gradiente de Ascenso: La relacidn de cambio en altitud demostrada
durante una porcidn del ascenso con respecto a la distancia
horizontal recorrida en el mismo intervalo de tiempo.

Velocidad Demostrada de Viento de Través: La velocidad demostrada
de viento de través es la componente de través del viento pa
ra la cual se ha demostrado durante las pruebas de homologa-
cidén que la aeronave posee adecuado control durante los ate-
rrizajes y despegues.

Distancia de Aceleracidn y Frenado: La distancia requerida para
acelerar una aeronave hasta una velocidad especifica v, asu-
miendo falla de un motor en el instante de alcanzar dicha ve
locidad, detener totalmente la aeronave.

MEA ( ): Altitud de vuelo por instrumentoes (IFR) minima en
ruta.

Segmento de Ruta: Una porcién de una ruta, donde cada extremo de
dicha porcién es identificado por un accidente geogréafico o
un puntc en el cual se puede establecer coordenadas defini-
das por medio de sefiales radioceléctricas.

Terminologia de Peso y Balanceo

Datum: Es un plano vertical imaginario desde el cual se toma refe
rencia para las distancias horizontales en pulgadas (cm) con
propdeitos relativos a balanceo.

Estacién: Una ubicacidn a lo largo del fuselaje de la aeronave
usualmente expresada en términos de distancia en pulgadas con
respecto al Datum.

Brazo: Es la distancia horizontal desde el Datum de referencia al
centro de gravedad de un item determinado.

Momento: Es el producto del peso de un item multiplicado por su
brazo (El momento dividido por una constante es utilizado pa
ra simplificar los cdlculos de balanceo reduciendo el nlmero
de digi tos,.

Centro de Gravedad (C.G.): Es el punto en el cual al suspender del
mismc la aeronave, ésta quedaria en balance. Su. distancia
desde el Datum de referencia se encuentra dividiendo el momen
to total por el peso total de la aeronave.
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Brazo del Centro de Gravedad: El1 brazo del Centro de Gravedad (C.G.
se gbtiene sumando todos los momentos y pesos individuales de
la aercnave y dividiendo luego el momento total por el peso
total.

Limi tes de Ubicacidn del Centro de Gravedad: Son las posicicnes ex
tremas de 1la ubicacifn del Centro de Gravedad dentro de 1las -
cuales la aeronave debe ser operada para un peso total deter-
minado.

Combustible Utilizable: Es la maxima cantidad de combustible dis-
ponible para el planeamiento de vuelo.

Combustible No Utilizable: Es el combustible remanente luego de
que se ha realizado una prueba de consumc total de combusti-
ble en concordancia con las reglamentaciones emitidas por la
Autoridad Aeronautica.

Peso Vacio Standard: Es el peso de una aeronave standard (normal)
incluyendc el combustible no utilizable y la carga total de
aceite lubricante y fluidos necesarics para la operacidn.

Peso Vacio Basico: Es el peso vacio standard mas el correspondiente
al equipo opcional.

Carga de Pago: Es el peso de los ocupantes, carga y equipajes.

Carga Util: Es la diferencia entre el pesc de despegue, o el peso
de rampa (plataforma) si asi correspcnde, y el peso vacio ba
§iCO.

Peso Maximo de Rampa: Es el peso maximo aprobadc para las operacio
nes de tierra (incluye el peso del combustible a ser utiliza-
do en las cperacicnes de puesta en marcha, rodaje de motor y
rodajes de circulacidn).

Peso Maximo de Despegue: Es el peso maxime aprobado para iniciar
la carrera de despegue.

Peso Maximo de Aterrizaje: Es el peso maximo aprcbado para el toque
con la pista durante el aterrizaje.

Peso Maximo con Carga de Combustible Nula: Es el peso maximo ex-—
cluyendo la carga de combustible utilizable.
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DESCRIPCION Y OPERACION
DE LA AERONAVE Y SUS SISTEMAS

LA AERCNAVE

El Piper Tomahawk es un monoplano, monomotor de tren fijo y ala ba-
ja de construccidn enteramente metdlica. Tiene capacidad para dos
plazas vy 45 Kg. (100 Lb)de equipaje.

EETRUCTURA

La estructura primaria; con excepcidn de la bancada ejecutada en tu
bos de acero, los componentes de acero del tren de aterrizaje y zo-
nas aisladas; estd constituida por elementos de aleacidn de alumi -
nio. Los plAsticos (reforzados con fibra de vidrio y termoplasticos)
son utilizados en los carenados de motor y en los componentes tales
como bordes marginales, carenados, etc.; y en los elementos no es =
tructurales en toda la aercnave.

El fuselaje es una estructura semimonocoque totalmente metdlica con
recubrimiento remachado. Las puertas de la cabina (una a cada lado
del fuselaje) estédn abisagradas por delante, permitiendc la entrada
y salida por las pedanas que se extienden hasta el borde de fuga
de cada ala. Cuatro grandes ventanillas (incluyendo el parabrisas y
la luneta, ambos de una pieza y envolventes, y dos ventanillas late
rales, (una por puerta) proven de una visidn total desde la cabina.
Paneles de acceso de cquita y pon en los costados de fuselaje por de
lante de la cabina facilitan la inspeccidn y el mantenimiente del
ecuipo situado por detrds del parallamas y por delante del panel de
instrumentos.

El ala es de construccifn totalmente cantilever de perfil de flujo
laminar NASA GA (W)-1 y totalmente metilica con excepcidn de los bor
des marginales gue son desmontables y ejecutados en termoplasticos.
Un larguero principal de seccidn "I" se extiende a todo lo largo del
ala llegando hasta el centro del fuselaje donde se une con el otro
larquero en una fuerte unién a tope, conformando de esa manera un
larguero continuo. Este larguero es Fijado a cada lado del fuselaje
y al tiinel central del mismo. El1 larguero trasero de cada ala se ex
tiende desde cada borde marginal a la raiz del ala y esta abulonadn
a la toma ubicada en el costado del Ffuselaje.

B1 empenaje es de configuracidn "T" con el estabilizador horizontal
fijo colocado en la parte surerior de la deriva.
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MOTOR Y HELICE

El Pirer PA 38-112 tiene como planta de poder un motor alternativo
de cuatro cilindros horizontales opuestos con mando directoc Lycoming
0-235=-12C con un régimen de 112 HP a 2600 RPM. E1 mismo estd equipa
do con un arrancador, un generador de corriente alterna de 50 Ampe-
res y 12 volts; arnés de encendido blindado, dos magnetos, una sali
da para bomba de vacio, una bomba de combustible y un filtro de ai-
re de induccidn.

Los carenados de motor son estructuras de tipo autoportante Fijas
al parallamas y dividido por mitades horizontalmente. La mitad supe
rior del carenado (metdlico) posee dos paneles de acceso abisagra -
das en su extremo superior, unc a cada lado del motor. El carenado
inferior (construido en pléstico reforzado con Fidbra de vidrio) es
una estructura integral con las tomas de aire incluidas. Ambos care
nados (el superior y el inferior) pueden ser retirados totalmente
con la hélice instalada en el motor.

La bancada del motor esta construida con tubos de acero y esté rigi
damente unida al parallamas. El1 motor esti tomado a la bancada por

amortiguadores antivibratorios dynafocales. La bancada estd provis-
ta de tomas de fijacibn para la pata de nariz del tren de aterrizaje.

La refrigeracidén del motor v los accesorios se obtiene mediante el
Flujo de aire canalizado. E1 mismo ingresa a través de las tomas

ubicadas a cada lado de la hélice y es llevado por medic de un sis-
tema de deflectores de aire alrededor del motor y de alli a una sa-
lida de aire fija ubicada en el carenado inferior. El aire caliente
para la cabina y el calefactor del carburador ingresa por el carena
do frontal y es conducido a la camisa del intercambiador de calor.

El aire de induccidn del carburador ingresa por una toma de aire u-
bicada en el carenado inferior y fluye directamente a través de un

Filtro a la caja mezcladora de aire del carburador. La misma posee

un dispositivo de cierre de paso de aire caliente al carburador de

manera tal que cuando se selecciona calefaccidén del carburador, el

aire de induccidn es llevado a través de un conducto desde la cami-
sa del intercambiador de calor.

El sistema de escapes incorpora intercambiadores duales con camisas
calefactoras que suministran aire caliente a la cabina, al sistema
desempaFfador y al sistema calefactor del carburador.

Los gases de escape descargan por medio de dos tubos que sobresalen
del lado inferior derecho del carenado del motor.
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La aercnave esti normalmente equipada con una hélice Sen :
72 Ck-0-56 de pasc fijo; metdlica y bipala (aleacién de aluminio)
con un carenado de masa también metidlico. La hélice tiene un dié-
metra de | ' mm (72 pulg.) y un paso (determinado al 75% del dia-
metro) de/ " mm (56 pulg.)

El piloto debera leer y sequir los procedimientos recomendados en
el Manual del Operador Lycoming para este motor con el fin de ob-
tener la maxima eficiencia y el menor desgaste entre recorridas.

TREN DE ATERRIZAJE Y FRENOS

El tren de aterrizaje del PA 38-112 estd equipado con llantas Cle
veland 5,00 x 5 en las tres patas (ver figura 1) con conjuntos de
Frenos hidréaulicos a disco simple, también Cleveland instalados en
las ruedas principales. Todas 1las ruedas poseeen cubiertas 5,00x5
de cuatro telas de capacidad, con cémaras.

El hmnrtiguadnr de la pata de nariz es del tipo oleo-neumatico con
una extensifn normal bajo carga estéitica de 7,62 mm (3 pulgadas).

Al mismo se encuentran incorporados las tomas para la barra de remol
gue. Las patas principales son de hoja de ballesta de acero simple.
Las ballestas, ejes y fijaciones del tren principal son intercam-
biables.

La rueda de nariz es dirigible por medio de los pedales de timén en
un arco de 50°(30° a cada lado de la linea central), y si se encuen
tran instalados los frenos opcionales de puntera, 1los mismos ayu-

dan a la ejecucidn de virajes mas cerrados.

El sistema normal de frenos esti compuesto de un cilindro maestro y
una palanca para frenado manual colocada debajo del panel central

de instrumentos (figura 5). El tanque de fluidc hidraulico para fre
nos esta instalado en el costado superior izquierdo de la cara de =
lantera del parallamas. Los frenos son actuadeos tirando hacia atréas
la palanca. E1 freno de estacionamiento estad incorporado a la palan
ca v es operado tirandc hacia atras la palanca y oprimiendo el botén
de la porcibén superior de la empufiadura. Para liberar el freno de
estacionamiento, simplemente tirar hacia atras la palanca para des-
trabar el mecanismo y permitir que vuelva hacia adelante.

cuando se encuentra instalado el sistema de frenos duales de vunte
ra, cada pedal de timén posee uno de ellos y los mismos incluyen un
cilindro de frencs para cada pedal. Con esta instalacién, el freno
izquierdo o el derecho pueden ser operados separadamente para ayudar
a la conduccién y a la ejecucidn de virajes en tierra.
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Figura 1
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Figura 3

COMANDOE DE VUELO

Los comandos de vuelo duales son equipo normal del PA- 38-112 vy los
mismos accionan las superficies de control primarias a través de
una cadena cinematica de cables., Para obtener operacién con pequefio
esfuerzo de los controles los mismce se encuentran balanceados.

La superficie horizontal del empenaje estd compuesta por un estabi-
lizador fijo con un elevador mévil. La rueda de comando del compen-
sador ubicada entre los asientos, oPera la funcidn de compensacién

de cabecec del elevador (Fig.3). El giro de la rueda hacia adelante
provee de compensacién nariz abajo: v la rotacidn de 1la rueda ha -
cia atrés provee de compensacidn nariz arriba. Advacente a la rueda

de accionamiento del compensador estd instalado un indicador de po-
sicién del mismo.

El timén de direccidn es de operacién y disefo convencional y posee
una aleta de compensacién (fletner) ajustable en tierra y fijo al
borde de fuga del timén.
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Los flaps se operan manualmente mediante la palanca de control ubi-
cada entre los asientos. Los flaps estin conectados a la palanca
por medic de un tubo de torsidén y bieletas de empuje. Para operar
los flaps debe oprimirse el botén ubicado en el extremo de la empu
fladura de la palanca para desacoplar la traba, librandolos de esa
manera para adoptar cualquiera de las siguientes posiciones: total
mente retraidos: extendidos 21° ¢ totalmente extendidos (34°). Cuan °
do se cambia la configuracién de los flaps se produce un cambio en
la actitud de la aeronave (cabeceo) que debe ser corregido ya sea
por medic del compensador del elevador o por medio de la accidn so-
bre el volante de comandos.

COMANDOS DE MOTOR

Los comandos de motor consisten de un acelerador y un comando de
control de mezcla. Estos comandos estan ubicados en el cuadrante de
controles del panel central inferior del tablerc de instrumentos
(fig.5) por 1o que son accesibles desde ambos asientos. Los coman-
dos utilizan cables de control con vaina de teflén para reducir la
friccidn y el pandeo de 1os mismos.

La palanca del acelerador es utilizada para ajustar el régimen de
marcha del motor (RPM) mientras que el comandc de control de mezcla
es utilizado para ajustar la relacidn aire/combustible. E1 motor es
detenido colocando el comando de control de mezcla en la posicidn
de maxima pobreza de mezcla. Para informacién correspondiente al
empobrecimiento de mezcla ver el Manual del Operador Avro Lycoming.

El ajuste de la rueda de friccién del centro del cuadrante de con-
troles puede ser incrementado o disminuido para mantener o© trabar
el acelerador y el comando de control de mezcla en una posicidén pre
viamente elegida.

La perilla de control del calefactor del carburador se encuentra u-
bicada a 1a izguierda del cuadrante de comandos de motor, en el ta-
blero de instrumentos. Este control tiene los letreros correspon -
dientes a las posiciones CERRADO (OFF) (arriba) y ABIERTC (ON)
(abajo).




Contralade Ea-r'E f
ORBERTO S. COBELD

ING, AERONAUTICO
apaT, 373 - cu=iA 160

W ModeloPA= 38-112
Maticula: BT =01, T informe: 2125

MANUAL DE YUELO APROBADO

Figura 5




Controlado—por! 3, MANUAL DE VUELO APROBADO

NoRBE~ L 5 = SELG
-Jff".'a'i'? ?Hﬂ.m‘ll:'lﬂ'l Matricula: ETY =0 L T Informe: 0126

Avion: P1PER Modelo: PA~ 36-112

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

E1l combustible queda almacenado en dos tanques de -° 1ts,(16 USgal)
de los cuales % 1lts (15 USgal) son utilizables, componiendo una
capacidad total de 14! 1lts., (22 USgal) con '3 1ts (230 USgal)utili-’

zables, Estos tangues estén Fijos al borde de ataque de las alas con
una unibn remachada,

El selector de alimentacibn de combustible (fig., 5) estd ubicado en
el centro del cuadrante de controles de motor. Debe mantenerse opri
mida la perilla del selector ubicada sobre la cubierta para llevarla
a la posicifm CERRADO (CFF)., La misma se libera automiticamente al
volverse la perilla a la posiciém ABIERTA (ON). A cada lado del se-
lector y para cada tanque de combustible hay urn indicador de cantidad
de combustible en el tanque correspondiente & su misma posicifn res-
pecto al selector,

Para el caso de falla de la bomba de accionamiento mecénico del mo-
tor, hay una bomba auxiliar eléctrica de combustible que debe perma-
necer en funcicnamiento durante todos los despegues y aterrizajes y
durante los cambios de alimentacifn de tanques de combustible. La
llave de control de la bomba auxiliar eléctrica estd ubicada en el
panel de llaves que se encuentra 2 la izquierda del cuadrante de con
troles de motor.

Los drenajes de combustible deben ser abiertos diariamente antes del
primer vuelo y el combustible debe ser verificado en busca de agua
y/0 sedimentos. Cada tanque tiene un drenaje individual en la esqui-
na inferior interma trasera.

El filtro de combustible, ubicado en el costado inferior izquierdo dg
la cara delantera del parallamas, posee un dremaje que es accesible
desde el exterior por la izquierda del carenado de nariz, y también
debe ser drenado antes del primer vuelo del dfa. Ver el pérrafo co-
rrespondiente para la operacifm completa de drenado de combustible.

El indicador de presifm de combustible estd montado com el grupo de
instrumentos ubicado a la derecha del cuadrante de controles de mo-
tor (fig.13).

Para facilitar la puesta en marcha es optativo un sistema de cebado
de motor. La bomba de cebado, cuando se encuentra instalada, esta
ubicada en la porcifn inferior derecha del cuadrante de comandos de
motaor.

-I.‘:.-':J:' s e
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TABLERC DE INSTRUMENTOS

El tablero de instrumentos (fig, 13) estd diseflado para acomodar
todos los equipos (instrumentos y avionics) para vueles por con-
tacto visual y por instrumentos,

El equipo radiceléctrico esti montado en la porcién central y de-
recha del tablero y los inStrumentos de vuelo en la porcidn izquier
da. El1 agrupamiento de instrumentos de motor que se encuentra en
la porcién inferior del tablero y a la derecha del cuadrante de co
mandos, incluye un indicador de presién de combustible, un amperi-
metro, un indicador de temperatura de aceite y un indicador de pre
sifn de aceite, Los indicadores de cantidad de combustible de cada
tanque estén sobre el cuadrante de comandos de motor a cada lado

de la llave selectora de alimentaci®n de combustible. E1 taquimetro
estd ubicado a la izquierda de dicho cuadrante de comandos mientras
que la luz de alarma de falla del altermador estd ubicada en la por
cibn superior izquierda del tablero de instrumentos.

Los interruptores termoautomdticos de circuitos se encuentran en la
porcibn inferior derecha del panel de instrumentos y las llaves de
equipos eléctricos a la izquierda del cuadrante de comandos de mo-
tor, Los controles del calefactor estén ubicados a la izquierda
del volante de comandos del piloto. Las troneras de aire fresco es-
tdn ubicadas en los extremos inferiores izquierdo y derecho del
tablero de instrumentos.

Los instrumentos normales comprenden un compds magnético, un indi-
cador de velocidad de vuelo, un taquimetro (con registrador horario)
un altimetro, un conjunto de instrumentos de motor, los indicadores
de cantidad de combustible y la luz de alarma de falla del alterna-
dor. E1 compfs magnético estd instalado en la parte central supeicr
del parabrisas,

Existe disponibilidad de una amplia variedad de elementos opciona-
les para la instalacifmn en el panel de instrumentos. Entre las mis
mas estd el indicador de succién (esquina superior izquierda del
tablero), un horizonte artificial, un giro direccional, un indica-
dor de velocidad verdadera de vuelo, un varibémetro y un indicador
de giro v deslizamiento (coordinador de giros), todos estos filtimos
instrumentos en el grupco de instrumentos de vuelo, ¥y un reloj con-
tador de aercnave en €l extremo dereche del tablerc, Los instrumen
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tos giroscbpicos son operados por succiém por medio del sistema
opcicnal de vacio y el coordinador de gircses accionado eléctri-
camente. FEl sistema opcional de cebado es operado por una bom-
ba de cebade ubicada en la porcifn inferior derecha del cuadran
te de comandos de motor. El1 reloj eléctrico opciomal puede ser
instalado en la esquina superior izquierda del tablero ¥ el in-
dicador opcional de temperatura de aire exterior enm la zona supe-
rior del drea de cabina.
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Fig., 13
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SISTEMA DE VACIO

El sistema de vacfo ha sidec diseflado para operar los instrumentos
giroschpicos de accionamiento neumdtico. Estos comprenden el ho-
rizente artificial y el giro direccional cuando han sido instalados.
El sistema comprende una bomba de vacio accionada por el motor, un
regulador de vacfo, un filtre y las tuberfas necesarias.

La bomba de vacfo es del tipo "seca" y un mando del tipo Ffusible
(al corte) protege de dafios al metor. En caso de corte de este mand
los instrumentos giroscépicos se wvuelven inoperativos.

Un indicador de succifn ubicado en la porcifn superior izquierda de
tablerc de instrumentos provee al piloto la verificacién del sistema
durante la operacibn del mismo. Una disminucién en la presifn en un
gistema que permanecid en desusc durante un periodo de tiempo pro-

longado puede indicar la acumulacidn de suciedad en el filtro o las
mallas; la posibilidad que se haya pegado el regulador de vacio, o

una pérdida en el sistema, La falta total de presién (presifém nula)
indicard un mando de bemba cortado, una bomba en falla, una posible
falla del indicador o una linea aplastada. En el caso de cualquier

apartamientc anormal del indicador de su zona de cperacibn, el pi-

loto debera verificar el sistema para evitar un posible dafio a sus

componentes o la eventual falla del sistema,

Fara proteger los instrumentos giroscbpicos se ha colocado en el
sistema un regulador de vacio cuya vdlvula estd ajustada para una.
lectura normal de 5,0 + 0,1 pulg Hg (127% 2,5 mm Hg), un ajuste que
provee suficiente vacio para operar tedos 1los instrumentos girosct
picos a su régimen de KPM, Un ajuste para mayor presifn los dafiaria
y para menor presifm los volveria no confiables., El regulador esta
ubicado detrés del tablero de instrumentos. La presifm de vacfo, alin|
cuando haya sido correctamente ajustada, puede dar una lectura infe-
rier a gran altitud (por encima de los 3600 m (12000 pies) y a bajo
régimen de marcha (RPM) del motor (usualmente durante las aproxima-
cionaes o durante las maniobras de entrenamiento). Esta lectura es
normal vy no debe ser considerada una falla,
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La llave maestra es del tipo de balancin dividida. Un lado de la
misma es para la baterfa (BAT) y el otro para el alternador (ALT),
Laspalabras "Llave maestra" utilizada en este manual, a menos que
ge indique lo contrario, estédn referidas a ambas llaves, la de
bateria (BAT) y la de alternador (ALT) y ambas deben oprimirse si-
miltineamente para ser llevadas a la posiciém SI o a la posicién
NO, segin corresponda,

El amperimetro se encuentra en el agrupamiento de instrumentos de
motor a2 la derecha del cuadrante de comandos de motor. El indica
la carga eléctrica sobre el altermadd’ en Amperes. Cuando todo el
equipamiento eléctrico ha sido desconectado y es llevada la lla-
ve maestra a la posicién SI (ON), el amperimetro indicar& el régi
men de carga de la baterfa, Cada carga eléctrica acoplada al siste
ma provocard una disminucifm y la lectura del amperimetro serd el
total de la corriente absorbida por los equipos incluyendo la bate
ria. Por ejemplo, la carga mlxima continua para un vuelo nocturnc
con equipos radioeléctricos es de 30 Amperes. Este valor de 30 Am-
peres mas 2 Amperes que es la corriente de carga de una bateria a
pleno (totalmente cargada) aparecerén en forma continua bajo estas
condiciomes de vuelo en el amperimetro, La cantidad indicada en es
te dltimo brindar& una informacién inmediata de la operacifm nor -
mal (o n6) del sistema altermador, dado que la cantidad de corrien
te de la lectura debe ser igual al total de la corriente absorbida
por los equipos en funciomamiento.

El relay de sobrevoltaje protege los equipos electrfnicos de una
condicifn transitoria de exceso de voltaje (aproximadamente mayor

o igual a 16,5 volts) o una falla importante del regulador de volta
je. 5i no hay lectura de corriente en el amperimetro durante el vue
lo, debe detenerse todo el equipamiento eléctrico no impprescindi -
ble para reducir la carga eléctrica. El interruptor termcautcomdti-
co de circuito de campo del alternador (5 Amperes) debe ser verifi
cado y volver a conectar en caso de que haya sido disparado, en ca
so contrario, la porcifm alternador (ALT) de la llave maestra debe
rd ser llevada a la posiciémn N0 (OFF) durante un (1) segundo para
volver a conectar el relay de sobrevoltaje. Si el amperimetro con-
tinda sin indicar salida, debe reducirse la carga eléctrica al mi-
nimo compatible con el vuelo y finalizarse el mismo tan pronto co-
mo sea posible.
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SISTEMA ELECTRICO

El sistema eléctrico incluye un alternador de 14 volts y 60 Amperes,
un regulador de voltaje; un relay de exceso de voltaje; un relay de
baterfa y una baterfa de 12 volts y 25 Amperes/hora de capacidad
(ver fig.9). La baterfa estd enteramente enclaustrada en una caja

de acerc inoxidable con su correspondiente ventilacifmn que se encuen
tra montada en el compartimiento de motor y sobre la porciém infe -
rior derecha de la cara delantera del parallamas. El regulador de
voltaje v el relay de sobrevoltaje estén colocados en el co=tado de-
recho de la cara posterior del parallamas (detris del tablerc de ins
trumentos).

Las llaves eléctricas estén ubicadas en la porcién inferior del ta-
bleroc de instrumentos y a la izquierda ‘del centro del mismo, y los
interruptores termoautomdticos de circuitc estdn colocados en 1la
porcién inferior derecha del tablero de instrumentos. Tode interrup-
tor termoautomdtico de circuitos del tablero es del tipc de oprimir
para volver a conectar y se encuentra claramente marcade con su fun
cifn v su intensidad de corriente de corte (Amperes)., La disponibi-
1lidad incluye la posibilidad de adicionar varios componentes eléctri
cos opcionales (fig.1l). 5i un interruptor termcautcmitico se dispa-
ra, permitir su enfriamiento durante uncs minutos antes de volverlo
a conectar,

Las perillas de control de los redstatos ubicadas a la izquierda de
los interruptores termoautomdticos de circuitos, controlan la inten
sidad de las luces de equipos radioeléctricos e instrumentos. La
llave maestra y la llave de magnetos estémn ubicadas em la porciénm
inferior izquierda del tablero de instrumentos, debajo del volante
de comando izquierdo.

Los accesorios eléctricos normales son un arrancador, una llave de
traba de ignicifn, una bomba auxiliar eléctrica de combustible, una
alarma sonora de pérdida, indicadores de cantidad de combustible,
un amperi{metro ¥ una luz de alarma de falla del alternador.

El sistema prevee la adiciémn de equipos accesorios opcionales tales
como luces extemas e intemas, cabeza de tubo Pitot calefaccicnada
y equipos de navegacidn y comunicaciones.
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SISTEMA DE TOMA DE AIRE ESTATICO

El sistema de aire estatico suministra presién estitica para cperar
el indicador de velocidad de vuelo, el altfmetro y el varidmetro
(opcicnal)(ver Fig. 7-15). La presién dindmica es relevada por el tu
bo Pitot que se encuentra instaladc en la suverficie inferior (intra
dos)del ala izquierda y la presidn estitica es relevada por las to -
mas instaladas a ambos ladcs del cono trasero del fuselaje.

Una vélvula estatica, ubicada debajo del panel central del tablero
de instrumentos a la izquierda del cuadrante de comandos; da acceso

a una fuente de aire estatico alternativa al ser abierta. Las lineas
del sistema de Pitot y del sistema estdtico pueden ser drenadas a

través de una valvula para tal fin ubicada dentrc de una compuerta
ubicada en la parte inferior izquierda del interior del fuselaje.

La cabeza de tubc Pitot calefaccionada solucicna el problema en caso
de posibilidad de formacién de hielo y de lluvias Fuertes; siendo e
quipo opcional de la aeronave. La llave para el calefactor de tubo
Pitot estd ubicada en el panel de llaves elefricas a la izquierda del
cuadrante de comandos de motor.

Para evitar la entrada de agqua e insectos por la toma dinadmica, de-
be colocarse una funda sobre el tubc cada vez gue se estacione 1la
aeronave. Un tubo Pitot parcial ¢ totalmente cbhbturadec proveeré lec-
turas erradticas o nulas en el instrumentc.

NOTA: Durante la inspeccién prevuelc asegurarse que la funda del tu
bo Pitot ha sido retirada.

1.FUENTE DF AIRE -
R RETATICO ALTERNATIVO
" 2.ALTTMETRO
3=, .~ 2. VAR TOMETRO
¥ Ny 4.VELOCIMFETRO
5.TOMAS DF AIRF

ESTATICO
&.LINEA DE ATRE
ESTATTCO ]
7.LINEA DE TUBO PITOT ||
8.DRENAJE
9.CABEZA DE TURC PITOT

Figura 15
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SISTEMA DE VENTILACTON Y CALEFACCION

Bl aire caliente para el sistema de calefaccidn de cabina y del de-
sempafiador de parabrisas (fig. 17) es suministrado por un intercam-
biador de calor a la salida de los escapes del motor. Por lo tanto,
la presencia de humo en la cabina puede indicar una pérdida en el
sistema de escape y debe detenerse el Fflujo de aire caliente e ins
peccionarse el sistema antes del prdéximo vuelo. La cantidad de ai-
re caliente y el circuito del flujo del mismo, pueden ser regula -
dos con los comandos ubicados a la izquierda del tablerc de instru
mentos. El aire caliente puede ser dirigido a las salidas de 1la
parte baja del tabique parallamas (debajo del tablero de instrumen

tcs) © a las salidas del desempaflador ubicadas en la base del para
brisas.

Las entradas de aire Fresco estdn ubicadas a cada lado del fusela-
Je en el area posterior al parallamas (detrds de los carenados de
motor). El aire fresco es admitido y dirigido a la cabina mediante
salidas ajustables ubicadas en cada una de las dos esquinas infe -
ricres del tablerc de instrumentos y que tienen debajo de s{ una
palanca de apertura y cierre de paso del aire.

1
Z 5

b

7
AR

Py
—— iﬁﬁ 1.SALIDA DE AIRE DEL
: A DESEMPARADOR
2.CONTROL DEL DESEMPANADOR
) 2,GUTA DE CABLE
4.CABLE DE CONTROL DEL
e DESEMPANADOR
12 5.CONTROLES AMBIENTALES
| R 6. INTERCAMBIADOR DE CALOR
i 7.CONTROL DEL CALEFACTOR

i 8.CAJA DTSTRIBUIDORA DE AIRE
' 9.CABLE DE CONTROL DEL CALE-
: FACTOR.
Figura 17 10.ENTRADA DE ATRE
11.DRENAJE DE VENTILACION
12.CONTROL DE VENTILACTCN
'Y SALIDA DE ATRE
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ELEMENTOS DE LA CABINA

Por razcnes de confort y visibilidad, los asientos son ajustables
hacia adelante y hacia atras; para lc cual y al ser inclinados
los rieles de deslizamiento, el ajuste vertical se realiza auto-
méticamente. E1 asientc se levanta cuando es corrido hacia adelan
te y desciende en caso contraric. Las palancas de ajuste se en -
cuentran en el centro de la estructura de los asientos y debajo
del borde delantero de los mismos. Ambos respaldos de asientos son
volcables hacia adelante para lograr acceso al compartimiento de
equipajes.

los cinturones de seguridad scn equipc normal de ambos asientos
mientras que lcs tambores de inercia para arnés de hombros son ofre
cidos como equipo opcional. En este Ultimo caso, al realizar 1los
movimientcs normales, el arnés se extiende o se retrae segin se re
quiera; pero si aparece un brusco movimiento hacia adelante, el tam
bor se traba y evita la extensién del arnés.

El equipamiento intericr standard incluye una ventanilla de tormen
ta para el pileto; apoyabrazos en las puertas (diseflados con ele-
mentos para el cierre de las puertas ademas), un panel antideslum =
brante, un cenicero vy el piso alfombrado. Los conectores para el
micréfono y los auriculares se encuentran entre los asientos en la
consola central. También es equipo standard la luneta trasera co-
loreada.

Cada puerta de cabina posee un cerrojo internc debajo de la venta-
nilla. Bl mismg traba la puerta cuando la manija se encuentra hacia
abajo. El cierre superior en el ceantro del techo de la cabina tra-
ba ambas puertas (fig. 19). Antes del wvuelo, los cierres de ambas
puertas mas el del techc de la cabina deben ser asegurados en 1la
posicién de traba. Ademds en la parte externa del cierre de techo
de cabina se ha instalado una llave para mayor seguridad para 1la
aercnave estacicnada.

El equipo opcional de cabina incluye parabrisas y ventanillas colo-
readas, viseras parascles y pedalin de apoyo para la entrada a la
aeronave.
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AREA DE EQUIPAJES

Al &rea de equipajes, ubicada detr&sde los asientos, con una capa
cidad .de 0,57 m3 (20 pries3), se accede desde la cabina. La carga

maxima autorizada para el mismo es de 45,4 Kg. (100 Lb). En el Area
existen correas de amarre que deben ser utilizadas en todo momento

NOTA: Es responsabilidad del piloto asegurarse, cuando se realice
carga de equipajes, que el centro de gravedad de la aerona-
ve se encuentre dentro de los limites aprobados. (ver la Sec
cidén Peso y Balanceo).

ALARMA DE PERDIDA

La proximidad de la pérdida de sustentacién es indicada por medio
de una alarma sonora ubicada detras del tablero de instrumentos.
Este indicador se activa entre cinco (5) y diez (10) nudos por en-
cima de la velocidad de pérdida.

ACABADO

Todas las superficies externas han sido imprimidas con una base de
agarre y acabado con laca acrilica. Para mantener este acabado en
condiciones, se puede adquirir laca en aerosol en 1los concesionarios
autorizados.

TRASMISOR PARA LOCALIZACTION EN EMERGENCIA *

El transmisor para localizacidn en emergencia (ELT); si estd insta-
lado: estd colocado debajo de una cubierta abisagrada de la porcién
posterior de la consola central de la cabina. Este equipo relne las
condiciones especificadas por la Autoridad Aeronaitica para el mis-
mo y opera con una bateria propia que posee el equipo.

La Fecha de reemplazc de dicha bateria figura inscripta en la tar
jeta del transmisor.

Para cumplir las especificaciones impartidas por la Autoridad Aerc-

natica, la bateria debe ser reemplazada antes de dicha fecha, o

en el caso de cue haya sido utilizado el transmisor durante una emer
gencia, 0 en el caso cue el tiempo de verificacidén acumulado del

mi smo exceda una (1) hcra, o en el casc de que el equipo se haya ac

tivado en forma inadvertida durante un pericdc de tiempo no determi-
nado.

* equipo opcional
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Cuando estd instalado en la aeronave, el transmisor (ELT) @
por medic de una antena fija al fuselaje, perc también posee una
antena integral portitil que permite que el ecuipo sea retirado
de la.aeronave y sea utilizadc como transmisor de sefiales de emer
gencia.

FEste equipo debe ser verificado durante la Verificacién Prevuelo
para asegurarse que no ha sido activado en forma inadvertida, sin
tonizandn un receptor en 121,5 MHz. Si existiese un sonido osci-
lante, puede que se haya activado el transmisor y debe ser apaga-
do inmediatamente. Luego volver a poner en condiciones de opera -
cidén la unidad y volver a verificar.

NOTA: Si por cualquier razfén es necesaria una transmisién para
verificacidn, la misma solo debe ejecutarse durante los cin
co primeros minutos de cada hora y limitada a tres picos de
audio. 51 la verificacidén debe ejecutarse en cualquier otreo
momento, la misma debe coordinarse con la torre de control
(dependiente de la Autoridad Aercnéutica) mas cercana.

OPERACION DEL NARCD ELT 10

Sobre el equipo hay una llave rotulada ST (ON), NO (OFF) y ARMADO

(ARM). Esta Ultima pcsicién permite que la unidad trabaje en modo

automatico de manera tal que transmitirid sclo luego de la activa-
cién de 1a misma por impacto y continuard haciéndolo hasta cue se

haya agotadc la baterfa o hasta que se haya llevado la llave a la

posicién NO (OFF).

La 1lave debe encontrarse en la posicién ARMADO (ARM) siempre que
el equipo se encuentre en la aeronave. La posicidn SI (ON) sirve
para que la unidad pueda ser usada como transmisor portatil o en
el caso de que el disparador automAtico no actiie por el impacto o
en las verificaciones funcionales periddicas. La posicidn NO (OFF)
debe ser utilizada mientras se cambia la bateria o se interrumpe
la transmisidn luego que se ha activade la unidad.

Sobre la llave selectora hay un botén con el rotulo RECONEXTON
(RESET). Para volver a armar la unidad luego de que ha sido detenj
da, debe oprimirse este botdn luego de colocar la llave selectora
en la posicién ARMADO (ARM); esta accidn detiene la transmicidén y
vielve a armar la unidad.

OPERACION CCC CIR 11
Scbre la unidad existe una llave selectora de tres posicicnes rotu

ladas NO (CFF), ARMADO (ARM) v &I (ON). La posicidn ARMADO (ARM)
coloca la unidad en modo automadtico de operacién de manera tal
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que solo transmitira’luego de un impacto y continuar& transmitien-
do hasta gue se haya agotado la bateria o hasta que se haya lleva-
do la llave a la posicidn NO (OFF). La llave debe encontrarse en
la posicidn ARMADO (ARM) siempre gue la unidad se encuentre insta-
lada en 1la aeronave. La posicién ST (ON) de la 1llave permite que
la unidad sea utilizada como transmisor portdtil ¢ en el casc de
falla del disparador automético o para las verificaciones periédi-
cas del funcionamiento del transmisor.

Llevar la llave a la posicidén NO (OFF) cuando efectie el reemplazo
de bateria o cuando se vuelve a armar la unidad si ha sido activa-
da por cualquier razén, o para detener la transmisién.

NOTA: 5i la 1lave ha sido colocada en la posicién SI (ON) por cual
quier motivo, debe colocarse en la posiciédn NO (OFF) antes
de llevarla a la posicién ARMADO (ARM) puesto que si desde
la posicién SI (ON) se lleva la llave directamente a la posi
cién ARMADD (ARM), la unidad continuari transmitiendo en és-
ta Bltima posicién.

PLACA DE NUMERO DE SERIE

La placa de fabricacién estd colocada debajo del conc de cola, por
delante del patin de cola.

El numero de serie que figura en la misma debe ser utilizado cuan-
do se requiera cualquier servicic para la aeronave.
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SECCION 1 ¢

SERVICIO , MANTENIMIENTO
Y MOVIMIENTO DE LA AERONAVE

GENERALIDADES

Esta seccidon da los lineamientos generales referentes al servicio,
mantenimiento y manipuleo del PA-38-112.

Cada propietario debe permanecer en estrecho contacto con su dis-
tribuidor, vendedor o agente de servicios autorizados para obtener
la Gltima informacidn correspondiente a la aeronave avalado por el
respaldo de la Gerencia de Servicios de Chincul S.A. y Piper Air
craft Corporation. =

Estas compafiias tienen un interés continuo en que el propietario
logre la utilizacidén mas eficiente de la aeronave y la mantenga en
las mejores condiciones mecénicas. En consecuencia, periédicamente
emiten Boletines de Servicio, Cartas de Servicio y Cartas de Par -
tes de Bervicio referentes a la aeronave.

Los Boletines de fervicio son de especial importancia y deben ser
cumplidos rapidamente, Los mismos son enviados al wltimo propieta
rio registrado, a los distribuidores, a los vendedores y a los agen
tes de servicios autorizados. Dependiendo de la naturaleza de los
Boletines, pueden existir derechos a materiales y/o mano de obra,
y estos derechos y elementos vendrén adjuntos al Boletin.

Las Cartas de Servicio informan acerca de las mejoras de produccién
vy de servicios correspondientes a la aeronave y son enviadas a los
vendedores, distribuidores y agentes de servicios autorizados, vy
ocasionalmente (segiin el criterio del fabricante) a los Gltimos pro
pietarios registrados, de manera tal que los mismos puedan mantener
adecuadamente la aeronave y actualizada con los filtimos cambios.
Los propietarios deben prestar atencidon a la informacidén de la Car-
ta de Servicio.

Las Cartas de Partes de Servicios ofrecen componentes mejorados,
conjuntos y equipes cpcionales que no es posible obtener en princi
rio ¥y que pueden llegar a ser de interés del propietario.

Si la aercnave de su pertenencia no es atendida en un agente auto-
rizado de servicios, debe verificar perildicamente en un agente au
torizado la ultima informacibén disponible de manera tal de mantener
actualizada la aercnave.
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Chincul S.A. y Piper Aircraft Corporation poseen un servicio de
suscripcidn para estas publicaciones.

El mismo se ofrece a las personas interesadas, tales como pilo-
tos, mecanicos v propietarios a cambio de una expensa nominal y
puede ser obtenido a traves de los distribuidores y vendedores
autorizados.

El manual de servicio, el catadlogo de partes y las revisiones de
los mismos también pueden ser obtenidos a través de los mismos
agentes.

Toda correspondencia referida a la aeronave, debe incluir el mode
lo y nimero de serie de la misma para garantizar la correcta res-
puesta a su consulta.

-

PERICDOS DE INSPECCION DE LA AERONAVE

La Autoridad Aercnautica publica ocasionalmente Directivas de Ae
ronavegabilidad (AD) que se aplican a determinados grupos de aerg
naves. lLas mismas son cambios mandatarios y deben ser cumplidas
dentro de los limites de tiempo especificado por la Autoridad.Cuan
do se emite una Directiva de Aercnavegabkilidad la misma es envia-
da al Gltimo propietario registrado de la aeronave afectada y a
los suscriptores del Servicio, de manera tal que el propietario de
be verificar peribddicamente con su agente autorizado y su taller
la 1ltima emisién referente a su aercnave.

Chincul $.A. provee las inspecciones inicial y de las primeras 50
horas sin cargo para el propietaric. E1 Contrato de Servicio del
Propietario que este recibe con la asronave debe permanecer en la
misma permanentemente dado que identifica al propietario ante los
agentes autorizados y lo avala para recibir el servicio regular
dentro de los términos del contrato. Este contrato también avala
al propietario transitorio para la garantia plena de la aeronave
ante todos los agentes Piper del mundo.

Las inspecciones de cien horas son requeridas por la Autoridad Ae
ronfutica. Toda otra inspeccidén (menor) es dejada a la di screcién
del propietaric. Esta inspeccidn de cien horas es una verificacidn
total de la aeronave y sus sistemas y debe ser cumplida en un agen
te de servicios autorizado por Chincul S.A. 0 en un Taller Aeronau
tico autorizado por la Autoridad Aerondutica para este tipo de ae-
ronave. La inspeccidn estd detallada en la planilla correspcndien-
te del Manual de Servicio de la aeronave.
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Para mantener el Certificado de Aeronavegabilidad en vigencia de-
be verificarse una inspeccién anual equivalente a una de cien ho-
ras.con la excepcidn gque la misma debe ser controlada por un Ins-
pector de Aeronaves en representacidén de la Autoridad Aeroniutica.

Susceptible de aprobacidén por la Autoridad Aeronéutica para cada
operador existe un programa de Mantenimiento Progresivo que com-
prende inspecciones de rutina y de detalle cada cincuenta horas.

El propfsito de este programa es lograr la méxima utilizacidn de
esta aeronave, reducir el costo de mantenimiento y mantener el ma
ximo normal de estado de aeronavegabilidad continua. Los detalles
completos del programa pueden obtenerse en los agentes autorizados.

MODIFICACIONES DE LA AERCNAVE

€1 el propietario desea que sea modificada su aeronave, debe cbte
ner que la modificacién sea aprobada por la Autoridad Aeronfuti-
ca sobre la base de métodos y procedimientos de usc comiGn en la
técnica de la construccidén aeronautica; y que las tareas sean eje
cutadas por un Taller Aeronautico con la habilitacién correspon -
diente.

DOCUMENTACION NECESARIA

El propietario o el piloto deben asegurarse que la siguiente docu
mentacidén de la aeronave se encuentra en orden y en la aercnave:

1. Certificado de Aeronavegabilidad de la aeronave.

2. Certificado de Matriculacién y de Propiedad de 1la aeronave.

3. Licencia de Radioestacién si hay equipos radioeléctricos ins
talados. -

4. Manual de Vuelc Aprobado conteniendo la tltima Planilla de
Peso y Balanceo efectuada y la Lista de Equipos correspondién
tes, debidamente aprobados estos ultimos documentos por la
Autoridad Aeronautica.

Aunque las Libretas Historiales de avién y mctor no deben encon-
trarse necesariamente a bordo en forma permanente, las mismas de-
ben estar disponibles al ser requeridas y deben encontrarse debi-
damente actualizadas. Esto, ademis, reduciré los costos de mante-
nimiento puesto que el Taller tendra referencia acerca de 1los
trabajos efectuados previamente.
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b. Rcdaje
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2.

MOVIMIENTO EN TIERRA

a. Remolgue

La aercnave debe moverse en tierra mediante el uso de la barra
de remolque (y direccién) de la rueda de nariz gue se encuentra
almacenada en el compartimiento de equipajes. ¢ por un equipc
de tierra gue no dafie o someta a esfuerzos excesivos el tren de
nariz y su conjunto de mando de direccidn. Las orejas de suje-
cifn para el remolque han sido incorporadas a la horquilla de
la rueda de nariz y son integrales a la misma.

PRECAUCTION: Cuandc remolque por medio de equipo de tierra, no

gire el tren de nariz mas alla de sus posibilidades
por medioc del mando de direccidn en cualquiera de

ambos sentidos, puesto gue ello puede da”ar el tren
de nariz o su mecanismo de comando.

Noc remolque la aercnave con las trabas de comandos
instaladas.

No empuje o tire de la hélice o de las superficies

de ccntrol.

de Circulacién en Tierra

Antes de intentar el rodaje de circulacidn de la aeronave, el
personal de tierra debe ser instruido vy aprobado por perscnal
calificado y con autorizacién del propietario. Los procedimien

puesta en marcha y detencién de la aeronave y las técni-
rodaje de circulacién deben ser observadas. Cuando se

haya asegqurado de que el area de la hélice y la zona de rodaje
se encuentran libres, puede aplicarse potencia para iniciar el

y deben ejecutarse las sigvientes verificaciones:

Haga rocdar la aeronave uncs pocos metros y aplique los
frencs para determinar su efectividad.

Mientras se encuentre rodando ejecute suaves y pequefos
virajes para asegurarse la efectividad del sistema de
direccién.

Durante el rodaje mantenga la distancia necesaria al pa
gsar cerca de construcciones u objetos fijos. Si fuese
poeible, ubicar un observador fuera de la aeronave.

i el rodaje se efectiia sobre terreno desparejo, evite
pozos y baches.

No opere el motor a régimen de marcha elevado (altas
EPM) durante el rodaje o el calentamientc de motor en
pistas con piedras sueltas, grava © materiales sueltos
que puedan provocar dafios a las palas de hélice.
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c. Estacionamiento

Cuando estacione la aerconave, asegirese gue se encuentre sufi-
cientemente orotegida contra condiciones atmosféricas desfavo-
rables vy gue no represente peligro para otra aeronave. Cuando
el estacionamiento se estima de alguna duracién c se presume
que abarcara toda la noche, se sugiere gque amarre firmemente
la aeronave.

1. Para estacionar la aeronave enfrente el viento con la
misma (si fuese posible).

2. Cologue el Freno de estacionamiento tirando hacia atras
de la palanca de freno y oprimiendo el botén de la empu-
fladura. Para liberar el frenoc de estacionamiento, tire
hacia atras la palanca hasta desacoplar la traba y luego
permita el giro hacia adelante de la palanca.

PRECAUCION: No debe colocarse el freno de estacionamien-
to cuando los mismos se encuentren scbreca-
lentados o durante tiempo frio en el cual la
humedad acumulada pueda congelarse.

3. Los comandos de alerdn y elevador deben asegurarse con
el cinturdn de seguridad delantero y para trabar las rue
das adecuadamente, deben utilizarse las calzas correspon
dientes.

d. Amarre

La aeronave debe amarrarse para garantizar su inmovilidad, se-
guridad y proteccién. Para el correcto amarre de la aeronave
deben utilizarse los siguientes procedimientos:

1. §i fuese posible, colcoccar la aercnave enfrentando al
viento.

2. Retraer los flaps.

3. Inmovilizar los alercnes y elevadores enroscando el cin
turdn de sequridad alrededor del volante de comando y
dejando firmemente estirado y asegurado.

4. Colcoccar las calzas de ruedas.

5. Asegurar los cabos de amarra a las anillas de amarra del
ala y al patin de cola con angulos de aproximadamente
45° con resrecto a tierra. Cuando utilice cuerda de ma=-
terial no sintético, permita suficiente juego como para
evitar dafios a la aeronave en el casc de contraccidn de
la misma.

PRECAUCION: Utilice nudos que aseguren un amarrado correc
to y no deslicen
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NOTA: Los preparativos adicionales para vientos fuertes
incluyen la utilizacidn de amarras tomadas de 1la
horquilla de la pata de nariz del tren de aterri-
zaje y la traba del timdn de direccidn.

6. Instalar la funda del tubo Pitot (si se dispone de 1la
misma), Asegurarse de retirarla antes de iniciar el vue
lo.

7. Las puertas de cabina deben permanecer trabadas cuando
la aeronave quede sin atencidn.

FILTRO DE AIRE DEL MOTOR

El filtro de aire de induccién (del tipc a elemento seco) debe
ser inspeccicnado y limpiado por lo menos una vez cada cincuenta
(50) horas, y mas frecuentemente (hasta una vez por dfa) cuando se
opere en condiciones de polvo ambiental. El cartucho es desechable
y el repuesto debe estar a mano para su rapido reemplazo.

Remocién del Filtro de Aire del Motor

El filtro esti ubicado en 1la porcidn frontal inferior del com-
partimiento de motor y se obtiene acceso a través de la toma de
aire sin alterar el carenado. Puede ser retirado con el siguien
te procedimiento:

1. Aflojar lcs tornilles de media vuelta cue meguran el filtro.
El acceso a los tornillos supericres se obtiene a través de
la boca de la tcma de aire y para los tornillos inferiores
a través de dos compuertas en la porcién inferior de la toma.

2. Retirar el elemento Filtrante a través de la boca de la toma
de aire.

Limpieza del Filtro de Aire

1. Golpear suavemente el Filtro para remover las particulas de
polvo, cuidando de no dafiar el elemento. NO sumergir el fil
tro en ningin liquido. NO intente eliminar el polvo con un
soplete de aire comprimido.

2. 81 el filtro estuviese excesivamente sucioc o mostrase signos
de cualquier tipc de dafic, descartar y reemplazar de inme -
diatc.

3. Limpiar el alojamiento del Filtro con un traco limpio.

Instalacidn del Filtro de Aire del Motor

Luegc de la limpieza o cuando se reemplace el filtro, instalar
el Filtro en orden inverso al empleado para su remocidn.
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SERVICIC DE FRENOS

Bl sistema de frenos (figura 8-1) de ser abastecido con linquido
hidraulico para frenos bajo especificacién MIL-H-5606 (mineral)
El nivel de fluido debe ser verificado peribdicamente o en cada
inspeccidn de cincuenta (50) horas y vuelto a llenar cuando fuese
necesario. E1 tanque de liquido de frenos esta ubicado en el para
llamas (del compartimiento de motor). Si debe abastecerse todo el
sistema, inyecte el fluido a presidén desde los actuadores de fre
no del sistema. Esto eliminara el aire del sistema.

No es necesario ajustar las pastillas de freno, y si luego de un
periodo de servicios prolongados resultan extremadaments desgas-
tadas, deben reemplazarse por pastillas nuevas.

1.CALTPER DE FRENOS

2.CILINDRO DE FRENO DE MANQ |

3.BOTON DE LIBERACION DE FRE
NO DE ESTACIONAMIENTO

4.PALANCA DE FRENO

5.BOMBAS DE FRENO DE PUNTE-
RA (OPC)

6.PEDALES DE FRENO DE PUNTE
RA (OFC)

7. TANQUE DE FLUIDO DE FRENOS

B.LTNEA DE FRENO

9.PATA DE TREN DE ATERRIZAJE

SISTEMA DE FRENOS
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SERVICIO DEL TREN DE ATERRIZAJE

El tren de aterrizaje utiliza conjuntes de ruedas 5,00 x 5. ¢on
cubiertas de cuatro telas de capacidad del tipo III con cémaras
(ver el pArrafo INFLADO DE CUBIERTAS).

Las ruedas pueden ser removidas retirando las tapas de masa, la
chaveta, la tuerca del eje y 1los bulones que sostienen los seg-
mentos de frenos en su lugar. Marcar la cubierta y la llanta pa
ra su reinstalacidn y luego desarmar desinflando la cubierta,re
tirandc luego los bulones de llanta y separando las mitades de
la misma.

El amortiguador oleonaumatico de la pata de nariz del tren de ate
rrizaje debe ser abastecido de acuerdo con las instrucciones exis
tentes en la unidad, el mismo debe extenderse bajo carga estatica
normal hasta que gueden expuestos 7,52 cm (2 pulg.)del pistén. Si
el tubo expuesto es menor que lo indicado debera determinarse
si se requiere aire o aceite levantando la aeronave sobre gatos,
oprimiendo luego el nicleo de la valvula para permitir el escape
de aire del alojamiento en el amortiguador, para retirar luego

el tapdn de llenado y elevar el amortiguador hasta la maxima com
presién. Ei el amortiguador posee liquido suficiente, éste alcan
zara la porcidn inferior del agujero de abastecimiento, indican-
do de tal manera que el amortiguador requiere un correcto infla-
do solamente.

€1 el liquido se encuentra por debajo del nivel del agujero de
abastecimiento, debe agregarse fluidoc.

Volver a colccar el tarcdn con el nticleoc de la valvula removido y

fijar una manguera plastica transparente y limpia al pico de la

valvula sumergiendo su ctro extremc en el recipiente con Ffluido
hidraulico.

Comprimir totalmente y extender totalmente varias veces el amorti
guador, arrastrando el fluido del recipiente y expeliendo el aire
del alojamientc del amortiguador. Cuando dejen de aparecer burbu
jas de aire en la manguera, comprimir totalmente el amcrtiguador
y verificar el nivel de fluido, luego volver a colocar el nicleo
de la vAlvula y el tapén de llenado

Con el nivel correcto de flujdo en el alojamiento del amortiguador
acoplar una fuente de aire comprimido a la valvula con la aeronave
apoyada en tierra e inflar el amortiguador oleoneumatico hasta al
canzar la altura correcta.
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€1 se levanta la aeronave con gatos para el servicio del tren de
aterrizaje o cualquier otro tipo de servicio, deben utilizarse
dos gatos hidraulicos y un "muchacho" para la cola. Ademés deben
colocarse unos 115 Kg. (250 Lb) de contrapesoc en la base del "mu
chacho" de cola antes de elevar la aeronave. Los gatos hidrauli-
cos deben ser colocados bajo los puntos de elevacidn de la super
ficie inferior de las alas y la aeronave debe ser elevada hasta
cue el patin de cola gquede con la altura necesaria para ser fija-
do al "muchacho”, una vez realizada esta operacidon y agregado el
contrapeso, puede continuar elevandose la aeronave hasta la altu-
ra deseada.

Las bieletas de control de direccidn, cue van de los pedales de
timén al balancin de direccidn de la pata de nariz, son ajustables
en cada extremo por medio de bujes terminales roscados. El ajuste
puede ejecutarse normalmente en el extremo anterior de las biele-
tas y debe ser efectuado de tal manera que la rueda de nariz que-
de alineada con el eje longitudinal de la aeronave con los peda
les de timén v el timén centrados. La alineacidén de la rueda de
nariz puede verificarse empujando la aeronave hacia atras y hacia
adelante con el timén centrado y determinando si la misma sigue
una linea recta. El arco de giro de la rueda de nariz es de 30°

4 2° an ambas direcciones y estd limitado por topes en la porcién
inferior del herraje forjado.

Los topes de la rueda de nariz tambien lo son del timén y los bra-
z0s del pedal deben ser ajustados cuidadosamente de manera tal
que los mismos alcancen sus tooes justo antes que el timén llegue
a sus limites; esto garantizaréd que el timén se mueva libremente
en su recorrido.
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SERVICIOS DE HELICE

El carenado de masas y el plato de soporte deben limpiarse frecuente
mente e inspeccicnarse en busca de fisuras. Antes de cada vuelo debe
verificarse que no existan picaduras, rayones y/o corrosién en la hé
lice, en el caso de encontrarse alquno de estos defectos, deberd ser

reparado tan pronto comc sea posible cor un taller autorizado dado -
que tanto una picadura como un raydn provocan una zona de concentra-
cidén de tensiones gue pueden conducir a serias Ffisuras, y afin a la

pérdida de la punta de pala. La cara trasera de las palas debe ser

pintada cuando se haga necesario con pintura negra de tono mate para
evitar los reflejos. Esta tarea debe ser ejecutada por un taller au-
torizado. Ademas, para evitar la corrosién, la superficie de la héli
ce debe ser limpiada y encerada periddicamente.

ABASTECIMIENTO DE ACEITE LUBRICANTE

La capacidad de aceite del motor Lycoming 0-235-1L2C es de 5,7 1ts.
(6 USgal) y la cantidad minima de seguridad de 1,9 1ts (2 USgal).Se
recomienda cambiar el aceite cada 50 horas (y alin antes bajo condi -
ciones de operacibn desfavorables, Los pericdos entre los cambios de
aceite pueden incrementarse en hasta el 100% cuando el motor se en -
cuentra equipado con filtro de flujo total (tipo"de cartucho"),reem-
plazando el citado elemento (cartucho) cada 50 horas de operacién y
utilizando el tipo de combustible especificado. 8i es necesario uti-
lizar otro tipo de combustible diferente del especificado, ver 1la
iltima edicidén de la Carta de Servicio Lycoming N°® L185 y de 1la Ins-
truccidon de Servicic Lycoming N° 1014 para obtener informacién adicio
nal y los procedimientos de servicio recomendados. Se recomiendan los
siguientes grados de aceite lubricante para motores de aviacién en
funcién de las temperaturas especificadas.

Temperatura Media de Aceite Mineral Aceite con Detergents
Aire Exterior en la de Especificacitn de Especificacidn
Puesta en Marcha MT L-1~-60828 MIl=L~-22851
°C °F Grado SAE Grado SAE
Mayor a 15,5° Mayor a 60° 50 40 6 50

-1,1%a 32.,2° 30%a 90° 40 40
-15,5%a 21,1° 0°a 70° 30 30 6 40
Menor a =12,2° Menor a 10° 20 30

Ver la Instruccibdn de Servicio Lycoming 1014 (en su dltima revisidn)
cuando cambie de aceite mineral a aceite con detergente.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

a. Servicio del Sistema de Combustible.

cada 50 horas verificar las mallas del Filtro de combustible, de
la bomba auxiliar eléctrica de combustible y de la entrada del Car
burador y limpiarlas.

b. Requerimientos del Combustible

Para esta aeronave esta especificado como combustible nafta de
aviacién de 100/130 octanos de grado minimo. Dado que la utiliza-
cién de combustible de grado menor puede provocar serics dafics en
el motor en un corto periodo de tiempo, la garantia del motor que
da invalidada en el caso de utilizacidén de dichos combustibles de
menor grado y no aprobadcs. Ver la Giltima edicién de la Instruc -
cién de Serv:c;u Lycoming 10?0 para loa combustibles alternativos
aprobados.

En la tabla siguiente ofrecemos un sumario de los grados de octana
Je actuales y sus designaciones anteriores.

TABLA DE GRADOS DE NAFTAS DE AVIACION

Grados de Combustibles | Grados de Combustibles| Grados de Combustibles

Comerciales Anteriores Comerciales Actuales Militares Actuales
{(ASTM-D 910) (ASTM-D910-75) (MI 1~G~5572E)
Agregado 3
Max TEL Max TEL Max TE]
Grado| Color |m1/USgal| Grado Coler | ml1/UsSgal Grado Color mlfUSgI:

80/87 | Rojo 80/67 | Rojo 0,5
91/98 | Azul
100/130| Verde

115/145| PFurpura

8o Rojo
*100LY Azul
100 Verde | =+

100/130| Verde |[**
115/145 T—‘urnur1

B wpe o
O O wn
I O

O

* E1 combustible grado 100 LL en algunas nacicnes estid coloreado en
verde y es designado "100 Lv.

*% Bl combustible comerciales de grado 100 y 100/130 (ambos coloreados
en verde) que posee un contenido TEL de hasta 4 m1/USgal estéd apro-
bado para el uso en todos los motores certificados para combustible
de grado 100/130.
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Abastecimiento de los Tanques de Combustible

Observar todas las precauciones de sequridad requeridas cuando ma-
nipulee combustible. Llenar los tanques a través de las bocas de
abastecimiento ubicadas en la pendiente del borde de ataque de las
alas. Cada tanque posee una capacidad maxima de 60,5 1lts (16 USgal)]
Cuando se utilice una cantidad inferior a 121 1ts.(32 USgal), el
combustible debe distribuirse en partes iguales en cada lado.

Drenado de los Sumideros, las Lineas y el Filtro de Combustible

Los sumideros y el recipiente del filtro del sistema de combustible
deben ser drenados diariamente antes del primer vuelo y luego de
abastecer combustible para evitar la acumulacién de contaminantes
tal comc el agua y/o sedimentos. Cada tanque de combustible estd
equinado con un robinete de drenaje répido ubicado en la esquina
trasera interna de cada tanque (ver Ffigura). El filtro de combusti
ble estl equipado con una valvula de drenaje répido externa ubicad
préxima a la esquina inferior izquierda del parallamas.

Los sumideros de los tanques de combustible deben ser drenados en
primer términc y luego debe drenarse dos veces el fFiltro de combus
tible (una vez con la llave selectora de alimentacion abierta en
cada uno de los tanques). Al drenarse el combustible, debe hacérse
lo un tiempo suficiente como para asegurarse la salida de los con-
taminentes, recogiendo el producto del drenaje en un recipiente ad
cuado para su eximen (sedimentos, agua, color, etc) y posterior de
carte.
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PRECAUCION: 1. Al drenar combustible, debe tenerse cuidadoc en ase
gurarse que no exista peligro de fuego antes de
iniciar la cuesta en marcha del motor.

2. Luego del drenado del combustible, deberéd verificar
se que las valvulas se han cerrado completamente y
que no existan pérdidas.

e. Drenado del Sistema de Combustible

La porcidn principal del combustible puede ser drenado del sistema
abriendo la valvula del extremo interno de cada tanque empujando
hacia arriba los bracitos del robinete y giréndolos en sentido in-
verso al de las agujas del reloj para mantener la valvula abierta.
El combustible remanente en el sistema puede drenarse por medio de
la vdlvula del recipente del Ffiltro de combustible., Cada tanque
puede drenarse cerrando la valvula selectora en la posicién corres
pondiente y luego abriendo la védlvula de drenaje.

INFLADO DE LAS CUBIERTAS

Para obtener el maximo rendimiento en servicio de las cubiertas, man-—
tener las tres correctamente infladas con la presidn correspondiente
(26 psi). Todas las ruedas han sido balanceadas con sus cubiertas an-
tes de su instalacidn en la aeronave y este balanceo (relacién entre
cubierta, cémara y llanta) debe ser mantenido al volver a instalar
una rueda, puesto que el desbalanceo de las mismas provocard grandes
vibraciones en el tren de aterrizaje. Por esta razdn, al colocar un
componente nuevo, es necesario el nuevo balanceo de la rueda completa.
cuando verifique la presidén de inflado, controle el desgaste de la cu
bierta y que no existan cortes, deslizamientos, etc.

SERVICIO DE LA BATERIA

El acceso a la bateria de 12 volts se logra levantando el lado derechd
de la porcidn superior del carenado del motor y retirando la tapa de
la caja de bateria. Esta tltima posee un conductoc de drenaje que nor-
malmente esta cerrado por un tapdn que debe retirarse periddicamente

con el fin de drenar las acumulaciones de ligquido que pudieran existiy

También debe verificarse el nivel del electrolito de la bateria. El
mismo no debe superar la altura de las placas y al reponer el 1liquido
debe emplearse agua destilada y no acido. Una verificacidn con el hi-
drémetro determinard el porcentaje de carga de la bateria.
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a.

En caso de agotarse la carga de la bateria, iniciar la carga con un
régimen de 4 (cuatro) amperes por hora v finalizarla con un régimen
de 2 (dos) amperes por hora. No se recomienda la carga réarida.

LIMPIEZA

Limpieza del Compartimiento de Motor

Antes de limpiar el compartimiento de motor, colccar una tira de
cinta autoadhesiva en los orificios de ventilacién de los magne-
tos para evitar la entrada de solventes a 10s mismos.

1. Ubicar una bandeja grande debajo del motor para recoger los
residuos de la limpieza.

2. Retirar el carenado de motor y rociar con soplete 0 limpiar a
pincel con solvente o una mezcla de solvente y desengrasante
el motor. Con el fin de quitar los depdsitos de grasa y sucie
dad puede ser necesaria la utilizacibébn del cepilladoc en zonas
ya rociadas con el soplete de limpieza.

PRECAUCICN: No rociar con el soplete de limpieza solventes en
el alternador, la bomba de vacio, el arrancador o
las entradas de aire.

3. Permitir que el solvente actie sobre el motor de cinco a diez
minutos y luego enjuagarlo con una nueva limpieza ccn solvente,
dejando luego secar.

PRECAUCION: No operar el motor hasta que se hayan evaporado

y/o eliminado todos los restos de solvente que pu-

dieran existir.

4. Retirar las tiras de cinta autoadhesiva de los magnetos.

5. Lubricar los comandos, bujes, etc., siguiendo las instrucciones

de la Tabla de Lubricacién del Manual de Servicios del Piper
PA-ASBE-112.
Limpieza del Tren de Aterrizaje

Antes de limpiar el tren de aterrizaje, colocar una cubierta de
material plastico o0 similar scbre el conjunto de ruedas y freno.

1, Ubicar una bandeja bajo la pata rara recoger los residuos de
la limnpieza.,
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mezcla de solvente y desengrasante la zona. Para 108 :épé
sitos de grasa y suciedad endurecidos puede ser necesario
cepillar las areas ya rociadas con el soplete de limpieza.

3. Permitir que el sclvente actiie sobre el tren de cinco a
diez minutos y luego enjuagarlo con una nueva limpieza con -
solvente dejando luego secar.

4. Retirar la cubierta de la rueda y la bandeja de residuos.

5. Iubricar el tren de aterrizaje siguiendo las instrucciones
de la Tabla de Lubricacidén del Manual de Eervicios del Piper
PA-A3E-112.

Limpieza de las Superficies Exteriores

La aeronave debe lavarse con una solucidédn de jabdn suave iner-
te y agua, dado que los jabones duros o los detergentes vya
sean alcalinos o abrasivos, pueden provocar rayaduras en la
pintura o las superficies plasticas; o corrosién del metal. Cu
brir las zonas donde la solucidén de limpieza puede provocar da
flos.

Para lavar la aeronave, utilizar el siguiente procedimiento:

1. lojar y quitar la suciedad suelta con agua a presibn.

2. Aplicar la solucidn de limpieza con un trapo suave, espon-
ja o un cepillo de cerda suave.

3. Para quitar los puntos de hollin provenientes de los escapes
permitir que la solucidn de limpieza actie durante un tiem-
PC mayor.

4. Para quitar las manchas de aceite y grasa, utilizar un tra-
po embebido en nafta.

5. Enjuagar cuidadosamente todas las surcerficies.

8. Cualgquier buena cera para automdviles puede ser utilizada
para preservar las superficies pintadas.

Para evi tar rayaduras durante la limpieza o el pulido, debe
utilizarse trapos de limpieza o franelas suaves. Una capa de
cera de mayor espresor en los bordes de atague reduciria el pro-
blema de la abrasidn en dichas zonas.
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d. Limpieza del Parabrisas y de las Ventanillas.

e. Limpieza de los Tapizados de Techo, Paneles laterales y Asientoq.

f. Limpieza de Alfombras

Para limpiar las alfombras, retirar en principio la suciedad

Retirar el polvo, barro y particulas sueltas de las superfi
Cies externas con agua limpia.

Lavar con jabén suave no alcalino y agua tibia o con 1lim =
piador para plésticos de aercnaves utilizando un trapo sua~
ve © esponja con movimientos rectos hacia atrds y hacia ade
lante. No fregar aplicando excesiva fuerza.

Retirar el aceite y grasa existentes con un trapo embebido
en guerosene.

PRECAUCION: No utilizar nafta, alcohol, bencina, tetraclo-
ruro de carbono, thiner, acetona o rociadores
de limpieza de ventanas.

[uego de limpiar las superficies pllsticas, aplicar una Ffi-
na capa de cera de pulir dura y pulir suavemente con un pa-
fio suave, sin utilizar movimientos circulares.

Un raydn o marca severas en el plistico puede ser eliminado
empleando una rasqueta de joyeria, suavizando ambos bordes
del raydn y aplicando cera.

Limpiar los tapizados de techos, paneles laterales y asientoq
con un cepillc de cerda dura y una aspiradora cuando fuese
necesario.

La tapiceria sucia, con excepcién del cuero, puede limpiar-
se con un buen limpiadeor para dicho fin y adecuado para el
material. Seguir, en este caso, cuidadosamente las instruc-
ciones del Fabricante. Evitar el golpeado yv/o el fregado
fuerte.

PRECAUCTION: Los limpiadores en base a solventes requieren
una adecuada ventilacibn.

El cuero debe limpiarse con jabdn neutro o jab&n suave para
manos y agua.
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suelta con un cepillc o con una aspiradora. Para las manchas
resistentes utilizar un fluido de limpieza en seco no inflama
ble. Ademis las alfombras pueden retirarse y lavarse como se

efectiia comunmente con las alfombras de casas.

LUBRICACICON

Para prolongar la vida dtil de la aeronave y para reducir la frecuen
cia de reparaciones extensas y costosas, la aeronave debe ser lubri-
cada peribddicamente siguiendo las instrucciones del Manual de Servi-

cios para el Piper PA-A38-112,
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PUNTOS DESTACADOS DE SEGURIDAD
EN LA OPERACION
GENERALIDADES

Esta Seccidén indica los puntos destacados de sequridad con relevan -
cia particular en la operacidn del Pivper Tomahawk.

PUNTOE DEETACADOE DE SEGURIDAD

Familiaricese con la compensacién necesaria para el despegue de
manera tal que solo se requiera una leve presidén hacia atrés en
el volante de comandos para elevar la aeronave.

La velocidad &ptima para el despeque es de alrededor de 50 Nudos
(IAS) para condiciones atmosféricas normales, Tratar de elevar la
aeronave con una veleccidad inferior disminuye la centrabilidad
de la aeronave en caso de falla del motor.

Los flaps pueden ser extendidos con velocidades indicadas infe -
riores a 89 Nudos (IAS). Para reducir las cargas de operacién de
los flaps es deseable que la aeronave se encuentre volando con
una velocidad menor a la de referencia antes de extenderlos.

Antes de intentar volver a conectar cualquier interruptor termoau
tomdtico de circuitos., permitir que se enfrie durante un periodo
de dos a cinco minutos.

Antes de la puesta en marcha del motor, verificar que todas las
llaves de equipos radiceléctriceos, de faros y luces y de calefac-
cién del tubo pitot se encuentren en la posicidén "NO" (OFF) de
manera tal que nc se genere una scbrecarga cuande se acople el
arrancador.

Las luces estroboscdpicas no deben ser operadas durante el vuelo
a través de nieblas o nubes, dado que los reflejos pueden produ-
cir desorientacién espacial. No cperar las luces estroboscdpicas
cuando se efectie el rodaje en tierra de la aeronave en 1las pro
ximidades de otra en circulacién.

Los pedales de timén estan suspendidos de un tubo de torsidn gue

cse extiende a través del fuselaje. El piloto debe Familiarizarse

con la correcta nosicidn de lcs pies sobre 1los pedales de manera
tal de evitar interferencias al moverlcos o al cperar los frenos

de puntera.
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En un esfuerzo para evitar los accidentes, los pilotos deben ob-
tener y estudiar la informacidn que sobre 1los ocurridos provee
la Autoridad Aeronautica y las Agencias de terceros paises por
medio de circulares, informes, modificacién de reglamentos, bo-
letines, etc.

La forma del tanque de ala es tal que durante ciertas manicbras
puede retirarse el combustible de las salidas del mismo, inte =
rrumpiendo el flujo de combustible y pudiendo provocar una momen
tinea pédida de potencia. Por ello los pilotos deben evitar las
maniobras que oCasionen estos inconvenientes.

Los virajes cerrados durante la carrera de despegue deben ser evi
tados dado que puede interrumpirse el flujo de combustible.

Los deslizamientos prolongados que resulten en caidas de mas de
600 m (2000 pies) de altitud, u otras maniobras extremas o radi-
cales que provogquen interrupcidn del flujo de combustible cuando
el tanque no esté totalmente lleno deben ser evitadas.

La aeronave no debe ser volada en condiciones de turbulencia ex
trema dado que pueden provocarse dafios en la estructura de la
misma.




LIMITACIONES DE OPERACION
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SECCION IT
LIMITES DE OPERACION

A. MOTOR Y LIMITES DE MOTOR

Un (1) Motor Lycoming 0-235-L2C con los siguientes limites de
oneraci®n y ajuste de carburador 10-5199

Fotencia Maxima y Régimen Maximo: 112 HP a 2600 RPM.

Maxima Temperatura de Aceite: 118,3°C (245°F)

Maxima Presién de Aceite: 7,030 Kg/em2 (100 Lb/pulg)

Minima Presién de Aceite: 1,757 XKg/em2 (25 Lb/pulg)

Maxima Presién de Combustible: 0,562 Kg/cm2 (8,0 Lb/pulg)

Minima Presién de Combustible: 0,035 Kg/cm2 (0.5 Lb/pulg)
Combustible: Nafta de Aviacidn de 100/130 octanos de gradc minimo

B. HELICE Y LIMITES DE HELICE
Una (1) Hélice Sensenich 72 CK-0-56 Metllica de Paso Fijo

Di &metro: No mayor de 1828,8 mm. (72 pulg)
No menor de 1778.0 mm (70 —ulg)

Régimen Maximo con la Aeronave Detenida y el Acelerador a Pleno:

No mayor de 2350 BPFM
No menor de 2250 FPM

NOTA: No estéd permitida ninguna tolerancia adicional
Carenado de Masa: Piper PB/N 77710
C. LIMITES DE VELCCTDAD

CALIBRADA INDTICADA

km/h | MPH | Nudos | ¥xm/h | MPH | Nudos

Vne | De Nunca Exceder 265 | 165 143 256 | 159 138

Vno | Maxima Estructural de Cru
cero (Exceder solo con

precaucidn y en aire calmo)| 200| 124 | 108 204 | 127 | 110
Vfe | MAxima con Flaps Extendi-
dos 161 § 100 87 165! 103 89

Va Maxima de Manicbra (Méxima
en la cual se permite de-

flexién total de las super
ficies de control) 187

[
-
o

101 191 | 119 103
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Linea Radial Roja
(Nunca Exceder)

Arco Amarillo
(7ona de Precaucidn-
-folo en Aire Calmo)

Arco Verde
(Zona de Operacidn Normal)

Arco Blanco
(Zona de Overacidn con Flaps)

MARCAS DE LOS
1. TAQUTMETRO

INETRUMENTOS DE MOTOR

Linea FPadial Roja
(Maxima de Operacién Continua)

Arco Verde
(Zona de Operacidn Normal)

INDICADOR DE TEMPERATURA DE ACEITE

Linea Radial Roja
{Maxima}

Arco Verde
(7ona de Operacién Normal)

3. INDICADOR DE FRESTION DE ACETITE

Linea Radial Roja
(Maxima)

Arco Amarillo
(Podaje de Motor en Tierra)

Arco Verde
(Zona de Operacifn Normal)

Arco Amarillo
(Zona de Precaucidn-Marcha Lenta)

Linea Radial Poja
(Minimo)

D. MARCAS DEL VELOCIMETRO (VELOCTIDADES TNDTCADAS)

255
159
138

204
127
110

89

22
48

87
54
47

500

xm/h
MFH
Nudos

1]

b O NN

Km/h
MPH
Nudos

256
159
138

204
127
110

Km/h
MPH
Nudos

165 km/h
103 MPH
89 Nudos

2600 RPM

a

2600 RFPM

118, 3°C
24 5°F

23,9 a 118, 3°C

75

6,327
90

4,218
50
1,757
25

o D DD

a 2459F

7,030 Kg/cm2
100 Lb/pulg?

7.030 Kg/cm2
100 Lb/pulg?

6,327 Kg/cm2

90 Lb/pulg?
4,218 Xg/cm?
60 Lb/pug2

1,757 Kg/cm2
25 Lb/pulg?
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4. INDICADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE

Linea Radial Roja 0,562 Kg/cm2
© (Maximo) 8,0 Lb/pulg?
" Arco Verde 0,035 a 0,552 Kg/cm2

(Zona de Operacién Normal) 0,5 a 8,0 Lb/pulg?
linea Radial Roja Y, 0,035 Kg/cm2
(Minima) 0,5 Lb/pulg?

F. LIMITES DE PESO

Peso Maximo: Categoria Normal: 757,.5 Kg (1670 Lb)
Categoria Utilitaria: 757.5 XKg (1570 1b)

G. LIMITES DE VARTIACION DE LA UBICACION DEL CENTRO DE GRAVEDAD

Categoria Normal y Utilitaria

e POSICION EXTREMA POSICION EXTREMA
DELANTERA TFASERA
kg Lb cm pulg cm pulg
7575 1670 186,69 73:5 199,39 78,5
579,2% 1277+ 183,50 72.4 199,39 78,5

NOTAS: 1. Variacibén lineal entre puntos dados.
2. E1 "Datum™ de la aeronave se encuentra ubicado 168 275
cm (66,25 pulg)por delante del borde de atacue del ala.
3. Es responsabilidad del piloto y del propietario de 1la
aeronave cue la misma se encuentre correctamente carga
da (ver la feccién 6. Peso y Balanceo)
* 4. Este peso O menor

H. MANTOBRAS APROBADAS

1. Categoria Normal: Est3d prohibido todo tipc de maniobra acroba
tica, incluyendo las barrenas.

2. Categoria Utilitaria: Estén aprobadas las siguientes manio -
bras con su correcspondiente wvelocidad in-

dicada (TAS) de entrada.
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L.

VELOCIDAD TINDICADA DE ENTRADA
MANTOBRA (148)
tm/h MFH Nudos ‘
Barrenas (Flaps.retrafidos) Pérdida Pérdida| Pérdida
Virajes Escarpados 185 115 100
Ocho Perezosc 185 LS 100
Chandelles 185 115 100

I~ NUMERO DE
Maxima Des (2) ubicadas a + 217,17 cm (+ 85,5 pulg)

EQUIPAJE

1. Categoria Normal: Maximc 45,4 Kg. (100 Lb) ubicados a + 292,10
FRECAUCTON: LA CARGA EN EL COMPARTIMIENTO DE ECUIPAJES NO DEBR

2. Categoria Utilitaria: No _estd aprobado el transporte de equipa

CAPACIDAD
Capacidad

Capacidad

Capacidad

CAPACIDAD
Capacidad

Capacidad

Capacidad

PLAZAS

cm (115,0 pulg)

EXCEDER LOS 122 Kg/m2 (25 Lb/pie2).

Jes en las operacicnes en Categoria Utili taria.

DE COMBUSTIBLE

Tctal de 121 1ts(32 USgal)ubicados a + 191,52 cm
(+75.4 pulg).
Utilizable: 113,5 1lts.(30 USgal)ubicados a + 191,52 ¢cm

(+ 75,4 pulg).

No Utilizable: 7,5 1ts.(2 USgal) ubicados a + 191,52 cm
(+ 75.4 pulg).

DE ACEITE

Total de 5,677 1ts.(6 Ufgal) ubicados a + 61,98 cm.
(+ 24,4 pulg.)

Utilizable: 3,785 1ts.(4 USgal) ubicados a + 51,98 cm.
(+ 24,4 pulg)

No Drenable: 0,862 (1,9 Lb) ubicados a 4+ 61,98 cm.
(+ 24,4 pulg.)
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M. MOVIMIENTOS DE LAS SUPERFICIES DE CONTROL

Flaps: Abajo= 34°% 2°  Arriba- oot 29

Alercones: Abajo= 14°% 2° Arriba= 26°% 29

Timén de Profundidad:Abajo= 2002 20 Arriba- 349X 29

Timén de Direccidn: Tzquierda= 29°¢% 1° Derecha= 29°% ]1°

Rueda de Nariz: Tzocuierda= 30°% 2¢ Derecha= 30°% 2°
N. DATUM

El Datum de referencia se encuentra ubicade a 168,275 cm (66,25
pulg) nor delante del borde de atague delala.

0. MEDIOS DE NTIVELACTICN

El nivel sobre linea longitudinal central de la porcidn surerior
del cono de cola (detrés de la cabina).

P. PLACAS
1. A plena visién del piloto:

"Excepto que se indicque de otra manera en la placa, los li-
mites de operacidn de esta aeronave se encuentran indica -
dos bajo la forma de marcas y placas instaladas en la mis
ma y deben ser observados cuandc se opere la aeronave en
Categoria Normal. Los limites no indicados y cue deban ser
observados durante la operacidn de la aeronave en Categoria
Normal o en Categoria Utilitaria se encuentran dentro del
Manual de Vuelo Aprobado.

Las barrenas(con flaps retraidos) estén aprobadas para las
operaciones en Categoria Utilitaria. Para la recuperacidn
de una barrena, utilizar todo el timén de direccidn en el
sentido contrario al giro en combinacién con llevar hacia
adelante el volante de comandos (picando la aercnave).

Esta prohibido el vuelo en condiciones conocidas de forma-
cidén 'de hielo.

VELOCIDAD DEMOSTRADA DE COMPONENTE DE VIENTO DE TRAVES

27 ¥m/h - 17 MPH - 15 Nudos
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S0LO PARA LAS OPERACIONES EN
CATEGORTA UTILITARTA
LAS MANTOBRAS APROBADAS ESTAN LIMITADAS A LAS SIGUIENTES:
MANIOBRA VELDCIDAD INDICADA(TIAS)DE ENTRADA
km/h MPH NUDOS
BARRENAS (FLAPS RETRAIDDSJ PERDIDA
VTIRAJE ESCARPADO 185 115 100
OCHO PEREZOSO 185 115 100
CEANDELLE 185 115 100
PRECAUCTON
DETENGA EL FUNCIONAMIENTO DE LAS LUCES ESTROBOSCOPICAS CUANDOD
SE ENCUENTRE PROXIMO A TIERRA O DURANTE EL VUELO DENTREO DE
NUBES, NIEBRLAS O NEBLINAS."
2. A plena visidon del piloto:

"LISTA DE VERT

Combustible-Tangue adecuado

Mezcla-Ajustar

Bomba Auxiliar Eléctrica de
Combustible- Funcionando

Calefactor de Carhurador-Cerrado

Instrumentos de Motor-Verificar

Asientos y Respaldos -Trabados

LISTA DE VERIF

Combustible-Tanque adecuado

Mezcla-=Pica

Bomba Auxiliar Eléctrica de
Combustible-Funcionando

FICACTON DE DESPEGUE

Cinturones y Arnés-Ajustados
Flaps-Extendidos 1o necesari
Compensadores-Ajustar
Comandos~Libres
Puertas - Trabadas

ICACTON DE ATERRTZAJE

Asientos y Respaldos-Trabados
Flaps-Extender (dentro de Ar-

co Blanco)
Cinturones y Arnés-pjustados"
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3. Sobre el tabicue trasero del compartimiento de ecuipajes:

EQUIPAJE MAXIMO: 45,4 Kg (100Lb)
VER LA SECCION & DEL MANUAL DE VUELO PARA LA CARGA CORRECTA".

4. A plena visién del piloto (cerca del indicador de velocidad de
vuelo):

"VELOCIDAD INDICADA (TIAS) DE MANTOBRA PARA 757,5 Kg (1670 Lb)
DE PESO TOTAL DE LA AERONAVE:
191 Km/h — 119 MPH - 103 Nudos (Ver el Manual de Vuelo Aprobadd

5. A plena visidon del piloto, scbre el cuadrante de comandos de motor

"EL, COMBUSTIBLE REMANENTE CUANDO LAS LECTURAS DE LOS INDICADORES
DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE EE CERO, NO PUEDE SERP UTILIZADQ FARA
VUELO EN CONDICIONEEZ DE SEGURIDAD

56,7 1ts - 15 USgal COMBUSTIBLE 56,7 1ts — 15 USgal
UTILIZABLEE UTILTIZABLES
I D
TANQUE TANQUE "

6. A plena visién del piloto, =obre el cuadrante del acelerador:

"COMBUSTIBLE
CERRADO",

7. A plena visién del piloto y préxima al control del calefactor del
carburador;
"CERRADD
CALEFACTOF DEL
CARBURADOR
ABTERTO"™
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EECCION TIT
PROCEDTMIENTOS NORMALES

VELOCIDADES CARACTERISTICAS

La performance para una aeronave en particular puede variar con res- °
pecto a las indicadas en las tablas en funcidn del ecuipo instaladc;
las condiciones del motor de la aeronave y 21 ecuipamiento; las ccn-

diciones atmosféricas y las técnicas de pilotaje.

Velocidad para Optimo Régimen de Ascenso 70 Nudos
velocidad para Mejor Angulo de Ascenso 61 Nudos
Velocidad de Operacidén en Aire Turbulento 102 Nudos

Velocidad Maxima para Operacidn con Flaps Extendidos 89 Nudos
Velocidad de Aproximacidén Final para el Aterrizaje

(Flaps totalmente extendidos) 62 Nudos
Nelocidad Maxima Demostrada de Viento de Través 15 Nudos

VERIFICACICN PREVUELO

(TAS)
(1A8)
( TAS)
(1AS)

(IAS)
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CABINA

Volante de Comandos - Liberar las trabas

Llave .de Ignicién - Verificar que se encuentre en la posicidén NO (OFF
Llave Maestra - Llevar a la posicién ST (ON)

Indicadores de Cantidad de Combustible - Verificar

Luz de Alarma de Alternador - Verificar

Llave Maestra - Llevar a la posicién NO (OFF)

Comandos de Vuelo - Verificar su correcta oceracidn v libre acciona-
miento.

Flaps - Verificar su correcta operacidn y libre accionamiento.
Sistema de Aire Estatico - Drenar.

Parabrisas y Ventanillas - Verificar su limbieza.

Equipaje - Correctamente almacenado y asegurado.

Documentacién de la Aercnave - A bordo.

Freno de Estacionamiento - Colocado.
ALA TZQUIERDA

Condiciones del Recubrimiento - Verificar

Flap vy Charnelas - Verificar su estado y condiciones de seguridad.
Extremos de Ala - Verificar su estado.

Luces de Posicidn - Verificar su estado.

Tara de la Boca de Abastecimiento de Combustible - Abrir.

Combustible - Verificar su cantidad y color.

Tapa de la Boca de Abastecimiento de Combustible = Cerrar y Asegurar.

Ventilacidén del Tangue de Combustible - Verificar que se encuentre
libre de obstrucciones. |

Sumidero del Tangue de Combustible - Drenar
Cabeza del Tubo Pitot - Verificar que se encuentre libre de ostruccion
Alarma de Pérdida - Verificar su estado y accionamiento.

Pata del Tren de Aterrizaje y Cubierta — Verificar su estade, condi -
cidn y correcto inflado.

Pastillas y Disco de Freno - Verificar su estado.
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Calzas y Aamarra - Retirar.
NARIZ DE LA AERONAVE

Filtro de Combustible - Drenar.

Condiciones Generales - Verificar.

Hélice y Carenado de Masa - Verificar su estado general.

Tomas de Aire - Verificar que se encuentren libres de obstrucciones.
Compartimiento de Motor - Verificar su estado general.

Aceite - Verificar la cantidad.

Varilla de Medicitn de Aceite - Verificar que guede correctamente
colocada.

Correa del Alternador - Verificar su tensidn.
Carenado de Motor - Cerrar y Asegurar.
Cubierta de Rueda de Nariz - Verificar su estado y correcto inflado.

Amortiguador de la Rueda de Nariz - Verificar el correcto inflado (ex
puesto 7,5 cm (3 pulg)) y su estado general.

Parabrisas - Verificar su limpieza.

ALA DERECHA

Verificar en forma similar a la efectuada en 21 ala izquierda.
FUSELAJE (COSTADO DERECHO)

Condiciones Generales - Verificar.
Antenas - Verificar su estado general y condiciones de segquridad.
Ventanillas Lateral y Trasera — Verificar su limpieza.

Tomas de Aire Estatico - Verificar que no se encuentren obstruidas.
EMPENAJE

Condiciones GCenerales = Verificar.
Charnelas y Tomas — Verificar su estado y condicién.

Amarra - FRetirar.
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FUSELAJE (COSTADO TZQUTERDO)
Verificar en forma similar a la efectuada en el costado derecho.
ANTES DE LA PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

Puertas '‘de Cabina - Cerradas y trabadas.

Traba del techo - Colocar

Asientos = Ajustados y trabados.

Cinturones de Seguridad y Arnés de Hombros - Ajustar y trabar.

Interruptores Termcautomaticos de Circuitos - Todes deprimidos (co-
nectados).

Frenos de Estacicnamiento - Cclocar.

Calefactor del Carburador - Cerrade (totalmente)

Selector de Tanque de Combustible - Alimentando desde el tanque de-
seado.

PUEETA EN MARCHA DEL MOTOR

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR EN FRIO

Acelerador - Cerrado

Llave Maestra - Llevar a la posicidn &1 (ON).

Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Poner en funcionamiento.
Comandc de Control de Mezcla - En totalmente rica.

Arrancador - Acorplar.

Acelerador - Ajustar.

Presidn de Aceite - Verificar.

Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Detener.

Presién de Combustible - Verificar.

i el motor no es puesto en marcha dentro de los diez (10) segundos,
aguardar treinta (30) segundos; cebar si esta instalado el cebador y
repetir el procedimiento de puesta en marcha.




PUEETA EN MARCHA DEL MOTOR EN CALTENTE

Acelerador - Cerrar.

Llave Maestra -~ Llevar a la posicién 5T (ON).

= — ’“nu-‘
joneerTo s copero| AVé. PIFER s E_'S P Phgips 5
":n.::_ o T s Matricula: :T =0 LI Informe: & 3
o P
p ' d

Bomba Eléctrica Auxiliar de Combustible - Pocner en funcionamiento.

Comando de Control de Mezcla - Llevar a totalmente rica.

Arrancador - Acocplar.

Acelerador - Ajustar.

Presifn de Aceite - Verificar.

Bomba Eléctrica Auxiliar de Gombustible - Detener.

Presidn de Combustible = Verificar.
PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR AHOGADO

Acelerador - Totalmente abierto.
Llave Maestra - Llevar a la posicién ST (ON).

Bomba Eléctrica Auxuliar de Combustible- Detenida.

Comando de Control de Mezcla - Colccar en la posicidn MARCHA LENTA-

CORTE.

Arrancador - Acoplar

Comando de Control de Mezcla - Avanzar. .
Presién de Aceite - Verificar.

Presidn de Combustible = Verificar.

FODAJE DEL MOTOR
Configuracidén de Potencia - 800 a 1200 RPM.
RODAJE DE 1A AERONAVE

Equipos Radioeléctricos - Poner en funcionamiento.
Area de Rodaje - Libre.
Frenos - Verificar.

Control de Direccidn - Verificar.
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VERIFICACION EN TIERRA

Frenos - Colocar
Acelerador - Llevar a 1800 RPM

Magnetos - Verificar: La caida méxima es de 175 RPM.
La maxima diferencia entre ambos magnetos es
de S50 RPM.

Presibén de Vacio - Verificar que sea de 5,0 pulg Hg # 0,1 pulg Hg.

Temperatura de Aceite - Verificar.

Presidn de Aceite - Verificar.

Calefactor de Carburador - Verificar.

Acelerador - Retrasar.

Magnetos - Verificar la puesta a masa a bajo régimen de marcha (RPM)
¥y luego llevar a la posicidn AMBOS (BOTH).

ANTEE DEL DESPEGUE

Llave Maestra - Verificar que se encuentre esla posicidn °I (ON)
Instrumentos de Vuelo - Verificar.

Eelector de Tanques de Combustible — Colocar para alimentar por medio
del tanque adecuado.

Comandc de Contreol de Mezcla - Ajustar.

Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Poner en funcionamiento.
Calefactor de Carburador - Cerrado.

Instrumentos de Motor - Verificar.

Respaldos de los Asientos - Colocar en la posicidén erecta.
Cinturones de feguridad y Arnés de Hombros - Ajustados y trabados.
Asiento Desccunado — Ajustar el cinturén de sequridad.

Flaps - Llevar a la posicién de despegue.

Aleta Comcensadora del Elevador - Ajustar.

Comandos de Vuelo - Verificar su libre y correcto accionamiento.
Puertas - Verificar que se encuentren cerradas y trabadas.

Traba de Techo - Acopladax
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DESPEGUE
DESPEGUE NORMAL

Flaps - Colocar en posicidn de despegue.
Aleta Compensadora de Elevador - Ajustar
Acelerar hasta alcanzar la velocidad indicada (TAS) de 53 Nudos.

Volante de Comandos - Aplicar presidn hacia atras para rotar la aero
nave hasta la actitud de ascenso.

DEEPEGUE EN CAMPO CORTO SALVANDO UN OBETACULO

Flaps - Extender 21° (Primer escalén).
Acelerar hasta alcanzar la velocidad indicada (IAS) de 53 Nudos.

Volante de Comandos - Aplicar presién hacia atras para rotar la aero
nave hasta la actitud de ascenso.

Acelerar hasta alcanzar la velocidad indicada (IAS) de 61'Nudos hasta
salvar el obstéculo.

Acelerar hasta alcanzar la velocidad indicada (IAS) de 70 Nudos luego
de salvar el obstaculo.

Flaps - Retraer lentamente.
DESPEGUE EN CAMPO CORTO SIN DBSTACULOS

Flaps - Extender 21° (Primer escalén)
Acelerar hasta alcanzar 1la velocidad indicada (TA®) de 53 Nudos.

Volante de Comandos -~ Aplicar presidén hacia atrés para rotar la aero
nave hasta la actitud de ascenso.

[uego de librar la aeronave de la pista, acelerar hasta alcanzar la
velocidad indicada (IAS) para &ptimo régimen de ascenso (70 Nudos).

Flaps - Retraer lentamente.
DESEPEGUE EN PISTA BLANDA SALVANDO UN QOBSTACULO

Flaps - Extender 21° (Primer escaldn)
ACelerar y elevar la nariz de la aeronave tan pronto como sea posible

Elevar la aeronave con la minima veloccidad posible.
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Acelerar la aercnave (directamente sobre 1la pista) hasta alcanzar
la velocidad indicada (IAS) de 61 Nudos para ascender hasta salvar
el obstaculo.

Continuar el ascensc acelerandoc hasta alcanzar la velocidad indicada
(IAS) para 6ptimo régimen de ascenso de 70 Nudos.

Flaps - Retraer lentamente.
DESPEGUE EN PISTA BLANDA SIN OBSTACULOS

Flaps - Extender 21° (Primer escalén)
Acelerar y elevar la nariz de la aeronave tan pronto como sea posiblp
Elevar la aeronave con la minima velocidad posible.

Acelerar la aeronave (directamente sobre la pista) hasta alcanzar la
velocidad indicada (IAS) para régimen &ptimo de ascenso de 70 Nudos.

Flaps - Retraer lentamente.
ASCENSQ

Régimen Optimo de Ascenso - Velocidad {ndicada (IAS) de 70 Nudos.

Angulo Optimo de Ascensc - Velocidad indicada (TAS) de 61 Nudos.

Bomba Eléctrica Auxiliar de Combustible - Detener al alcanzar la al-
ti tud deseada.

CRUCERD

Ver las tablas y graficos de la Seccibén V = PERFORMANCES
Potencia Maxima Normal - 75%

Configuracidn de Potencia - Ajustar segin las tablas de potencia.
Comando de Control de Mezcla - Ajustar.

APROXTMACTON Y ATERRIZAJE

felector de Tangues de Combustible - Alimentando desde el tanque a-
decuado.

Respaldo de los Asientos — En la posicién erecta.
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Cinturones de Seguridad y Arneses de Hombros - Ajustar y trabar.

Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible — Poner en funcionamiento.
Comando de Control de Mezcla - Ajustar.

Flaps - Extender (por debajo de la wvelocidad indicada (TAS) de 89
Nudos)

Compensar la aeronave para la wvelocidad indicada (IAf) de 70 Nudes.
Ejecutar la aproximacidon final con los flaps totalmente extendides
y una velocidad indicada de 62 Nudos.

DETENCION DEL MOTOR

Flaps - Retraer,

Bomba Eléctrica Auxiliar de Combustible - Detener.

Equipos Radiceléctricos - Detener. E

Acelerador - Retrasar totalmente.

Comando de Contrcl de Mezcla - Llevar a MARCHA LENTA - CORTE.
Llave de Magnetos - Llevar a la posicién NO (OFF).

Llave Maestra - Llevar a la posicidn NO (OFF).
ESTACIONAMIENTD DE LA AERONAVE

Freno de Estacionamiente - Colocar.

Velantes de Comandos - Asegurar con los cinturones de seguridad.
Flaps - Verificar que se encuentren totalmente retraidos.

Calzas de Ruedas - Colocar en su lugar.

Amarras = Colocar.




PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA
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SECCION IV

VELOCIDADEES INDICADAS (TAS) RELEVANTES

Velocidades de Pérdida

FERDIDA DE POTENCIA DURANTE EL DESPEGUE

Con pista remanente suficiente:

Acelerador = Cerrar inmediatamente.
Frenos - Aplicar segfin se requiera.
Detenerse directamente al frente.

Pista remanente insuficente:

Acelerador - Cerrar inmediatamente.

Frencs - Aplicar segin se requiera.

CERRADO.

FROCEDTMIENTOS DE EMERGENCIA

759 kg (1570 Lb), flaps retraidos 48 Nudos

759 Kg (1670 Lb), Fflaps totalmente extendidos 47 Nudos
Velocidades de Maniobra

759 xg (1570 Lb) 103 Nudos

580 Xg (1277 Lb) 90 Nudos
Velocidad de Nunca Exceder 138 Nudos
Velocidad de Planeo Sin Potencia

759 Kg (1570 Lb), Flaps retraidos 70 Nudos

(AERONAVE AUN EN TIERRA)

Comando de Control de Mezcla - Llevar a MARCHA [LENTA - CORTE.

Llave felectora de Tancues de Combustible - Llevar a la posicién

Llave Maestra - Llevar a la posicidn NO (OFF)
Llave de Magnetos - Llevar a la pasicién NO (OFF).

Mantener el control direccional y evitar los obstaculos.
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PERDIDA DE POTENCIA DURANTE EL DESPEGUE ( AERONAVE EN EL ATRE)

Con nista remanente suficiente:

Velocidad de Vueloc - Mantener por encima de la de pérdida.
Control Direccional - Mantener.
Aterrizar directamente al Ffrente.

Pigta remanente insuficiente:

Velocidad de Vuelo - Mantener por encima de la de pérdida.
Acelerador - Cerrar.
Ccmandc de Control de Mezcla - Llevar a la posicidn MARCHA LENTA-CORTE

Llave Selectora de Tangques de Combustible - Llevar a 1la poeicién
CERRADO.

Llave Maestra - Llevar a la posicidén NO (OFF).
Llave de Magnetos - Llevar a la posicién NO (OFF)
Flaps - Segin se reguieran.

Control Direccional - Mantener. Ejecutar solo leves virajes para evi-
tar los obstaculos.

€i se ha alcanzado altitud suficiente como para intentar una puesta en
marcha del motor:

Velocidad de Vuelo - Mantener por encima de la de pérdida.

Llave Selectora de Tanques de Combustible - Pasar a otro tanque que con
tenga combustible,

Bomba Auxiliar Bléctrica de Combustible - Poner en funcionamiento.

Comando de Control de Mezcla - Llevar a totalmente RICA.

Calefactor de Carburador — Abrir.

€i no logra ser restaurada la potencia, ejecutar el procedimiento de
Aterrizaje Sin Potencia.

PERDIDA DE PCTENCIA DURANTE EL VUELO

Llave Selectora de Tancues de Combustible - Pasar a dimentar desde otrg
tancue que contenga combustible.
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Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Poner en funcionamiento.

Comando de Control de Mezcla - Llevar a la posicién de totalmente
RICA.

Instrumentos de Motor - Verificar que no exista indicacidn de la cau-
sa que ha provocado la detencién del motor.

Cebador - Verificar gue se encuentre trabado.

Si no hay lectura de presidn de combustible, verificar que la llave
selectora de tangues de combustible esté alimentando desde un tanque
que contenga combustible.

S1 no logra ser restaurada la potencia:

Llave de Ignicibdn - Llevar a las posiciones IZQUIERDO (L), luego
DERECHO (R) v luego nuevamente a AMBOS (BOTH).

Comandos de Acelerador y Control de Mezcla - Intentar con diferentes
configuraciones.

Cuando hava sido restaurada la potencia:

Calefactor del Carburador - Cerrar.
Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Detener.

gi la potencia no logra ser restaurada:

Compensar la aeronave para lcgrar el Angulc de planeo Sptime (veloci-
dad indicada (IAS) de 70 nudos) y prepararse para un aterrizaje sin
potencia.

ATERRIZAJE STN POTENCTA

Compensar la aeronave para lograr el &ngulc de planeo &ptimo (veloci-
dad indicada (TAS) de 70 nudos)

Ubicar la zona més adecuada para el aterrizaje

Establecer un circuito de aproximacién, en espiral.

Al alcanzar 300 m (1000 pies) de altura sobre el terrenc, comenzar
la pierna inicial de una aproximacidn de tipo normal.

Cuandc se haya asegurado la facilidad de llegada al campo, disminuir
1a velocidad indicada (TAS) a 62 nudos para lograr el aterrizaje mas
corto con el contacto con el tuelo con la asronave, totalmente en ?é;
dida.
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El contacto con el suelo debe hacerse con la mencr velccidad posible
y con los flaps totalmente extendidos,

Cuando el aterrizaje sea inminente:

Llave &e Ignicién - Llevar a la posicién NO (OFF).
Llave Maestra - Llevar a la posicidn NO (OFF).
Llave Selectora de Tanques de Combustible - Llevar a la posicién CERRAQRO
Comando de Control de Mezcla - Llevar a la posicidn MARCHA LENTA-CORTE
Cinturones de fegquridad y Arnés de Hombros - Ajustar y trabar.

FUEGOS
FUEGO EN EL MOTOR DURANTE LA PUESTA EN MARCHA

Arrancador - Hacer girar el motor con el mismo.

Comando de Control de Mezcla - Llevar a MARCHA LENTA - CORTE.
Acelerador - Abrir totalmente.

Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Detener.

Llave Selectora de Tanques de Combustible - Llevar a la posicién CERRARO

€i el Ffuego continuase, abandonar la aerconave.
FUEGODO DURANTE EL VUELD

Origen del Fuego - Verificar.

Fueqo en 21 Motor:

Llave Sfelectora de Tangues de Conbustible-LLevar a la posicidn CERRADO
Acelerador - Cerrar.

Comando de Control de Mezcla - Llevar a la posicién MARCHA LENTA-CORTE,
Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Detener.

Calefactor de Cabina - Cerrar.

Desempafiador de Parabrisas - Cerrar.

Prepararse para un aterrizaje sin potencia.

Fueqo Eléctrico (Humo en la Cabina):

Llave Maestra - Llevar a la posicidn NO (OFF)

Calefactor de Cabina - Cerrar.

Desempafador de Parabrisas - Cerrar.
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Ventilaciones - Abrir para despejar la cabina.

Aterrizar tan prontoc como sea posible.
PERDTDA DE PRESTON DE ACEITE
Aterrizar tan pronto como sea posible e investigar el origen de la

pérdida de presibn.

Prepararse para un aterrizaje sin potencia.
PERDIDA DE PRESION DE COMBUSTIBLE

Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Poner en Funcionamiento.

Llave Selectora de Tanques de Combustible - Verificar cue se encuen-
tre alimentando desde un tanque gque contenga combustible.

TEMPERATURA DE ACETTE ELEVADA

Aterrizar tan pronto como sea posible e investigar el origen de la ele

vacidn de la temperatura.

Prepararse para un aterrizaje sin potencia.
FALLA DEL ALTEENADOR

Asequrarse de la Falla.
Reducir la carga eléctrica tode lo posibdle.
Interruptor Termoautomdtico de Circuitos del Alternador - Verificar.

Llave del Alternador - Llevar a 1la posicidn NO (OFF) durante un (1)
segunda, ¥ luego volver a SI (ON).

fi no se restaura la salida de energia:

Llave del Alternador - Llevar a la posicién NO (OFF).

Reducir la carga eléctrica y aterrizar tan pronto como sea posible.
RECUPERACICN DE UNA BARRENA (ENTRADA NO INTENCIONAL)

Alerones = Llevar a la posicidn neutral,

Timén de Direccién - Aplicar todo su recorrido en sentido cpuesto a
la direccién de rotacidn.

Volante de Comando - Llevar totalmente hacia adelante.
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Acelerador - Cerrar.

Timén de Direccidn - Llevar a la pasicidn neutral luego de que se ha
ya detenido la rotacidn.

Volante de Comandos - Seqiin se recuiera ~ara volver suavemente a ga-
nar la altitud de vuelo.

Flaps - Retraer.
PUERTA ABIERTA

€1 las trabas del lateral y del techc estdn abiertas, la puerta per-
manecerad levemente entreabierta y la velocidad de vuelo se reducira
levemente.

Para cerrar la npuerta en vuelo-

Disminuir la velocidad de wvuelo de la aeronave a 80 Nudos indicados
(IAS),

Ventilaciones de cabina - Cerrar.
Ventanilla de Tormenta - Abrir.
€1 la Traba de Techo estid Abierta - Trabar.

€i la Traba Lateral estd Abierta - Tirar del apoyabrazos mientras que
se lleva la manija de la puerta a la posicidn de traba.

€1 Ambas Trabas estén Abiertas - Trabar primero la lateral y luego la
de techo.
MARCHA ASPERA DEL MOTOR

Calefactor del Carburador - Abrir.
f1 el motor continiia funcicnando con marcha aspera luego de un minuto:
CaleFactor del Carburador - Cerrar.

Comando de Control de Mezcla - Ajustar para obtener la mixima suavi -
dad de marcha.

Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Poner en funcionamiento.
celector de Tanques de Combustible - Cambiar de tanques.
Instrumentos de Motor - Verificar.

Llave de Magnetos - Llevar primero a TZCUIERDO (L), luego a DERECHO
(R) ¥ finalmente a AMBOS (BOTH) nuevamente.

fi la operacidn en cualquiera de 10s magnetos es satisfactoria, conti
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nuar la marcha operando schbre ese magneto con potencia reducida v
mezcla totalmente RICA hasta alcanzar el aercdrome mis prdximo.

Prepararse prara un aterrizaje sin potencia.




PERFOMANCES APROBADAS
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SECCION V
PERFORMANCE

GENERALIDADES

Toda la informacién requerida y complementaria correspondiente a
las performances de esta aercnave esta indicada en ssta Seccidn.

La informacién correspondiente a los sistemas ¥ equipos adiciona
les esti indicada en el Apéndice II, Surlementos al Manual de
Vuelo.

INTRODUCCION
PLAN DE VUELO ¥ PERFOEMANCE

La informacidén de performance presentada en esta Seccidn esta ba-
sada en lacs mediciones efectuadas durante las Pruebas de Vuelo pa
ra la homologacién de la aercnave y corregidas para las condicio-
nes correspondientes a dia standard (atmbsfera internacional stan
dard - ISA) y expandidas para los direferentes parametros de peso,
altitud, temperatura, etc.

Las tablas vy graficos de performance corresponden a caracteristi-
cas normales y no existe discriminacién para los diferentes gra -
dos de eficiencia del piloto o deteriorc mecanico de la aeronave.
gin embargo estas performances pueden ser legradas siguiendo los
procedimientos establecidos y manteniendo la aeronave adecuadamen
te.

Los efectos de las condiciones no consideradas en estas tablas ¥y
gréficos deben ser evaluados por el piloto (efectos tales como los
provocados por una pista de cécsped en el despegue ¥y el aterrizaje,
o el efecto de viento en la performance de crucero y en el alcan -
ce). La autonomia puede ser muy afectada por procedimientos inco -
rrectos de empobrecimiento de mezcla y se recomienda la verifica -
cidn en vuelo del flujo de combustible y de la cantidad del mismo
remanente en los tanques.

Recuerde: Para lograr las performances indicadas, péngase en las
mismas condiciones de las tablas/graficas

La informacibn del Ejemplo del Plan de Vuelo describe el detalle
del mismo utilizando las tablas de performance de esta Seccidn.Ca-
da tabla incluye su ejemplo para demostrar su utilizacion.
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EJEMPLO DE PLAN DE VUELO

Carga de la Aeronave.

El primer paso del planeamiento del vuelo es calcular el peso ¥y
el centro de gravedad de la aeronave para la configuracidn de
carga adoptada utilizando la informacidén indicada en la Seccidn
VI Peso y Balancec del presente Manual de Vuelo Aprobado.

El Peso Vacio y Centro de Gravedad para dicha configuracidn se
obtienen de la planilla de Peso y Balanceo de dicha Seccibn; o
de la dltima actualizacibn efectuada y aprobada por la Autoridad
Aerondutica.

Luego de una correcta utilizacidén de los datos indicados noso -
tros hemos encontrado los sigquientes pesos para ccocnsiderar en
nuestroc Ejemplo de Plan de Vuelo.

El peso de aterrizaje no puede ser determinado hasta que haya si
do establecido el peso de combustible consumido (ver item g.1l)

1. Peso Vacio Basico 1144 Lb
2. Ocupantes (2 x 170 Lb) 340 Lb
3. Equipaje y/o Carga 0 Lb
4, Combustible (113 1ts - 30 USgEl] 180 Lb
%. Peso Total de Despegue 1664 Lb

5. Peso Total de Aterrizaje (Item
a.5. menos g.l= 1664 Lb - 99,9 Lb) 1564,1 Lb

Nuestro peso de despegue esta por debajo del maximo de 1670 Lb
y nuestros calculos de peso y balanceo handeterminado que la po
sicidén del Centro de GBravedad para dicho peso Total se encuen -
tra dentro de los limites aprobados,

Despegue y Aterrizaje

Ahora que hemos determinado el peso y balanceo de nuestra aero—
nave, nosotros debemos considerar todos 10s aspectos para nues-
tro despegue y aterrizaje.

Deberemos requerir todas las condiciones existentes de los aero
puertos de salida y destino v las a ser mantenidas durante el

viuelo para su evaluacion.

Tomando las condiciones del aeropuerto de salida y el peso de
desteque en los graficos de Performance de Despeque se determi-
na la longitud de pista necesaria para el despegue (carrera en
tierra y/o distancia para salvar un obstéaculo).
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Los cédlculos de la distancia de aterrizaje se ejecutan de la mis
ma manera pero utilizando las condiciones existentes en el ae-
ropuerto de destino y, cuando haya sido establecido., el pesc de
aterrizaje.

Las condiciones y los célculos de nuestro ejemplo son indicadas

a continuacidén. Las distancias recueridas de despegue y aterriza .
je en el mismo resultan inferiores a las longitudes de pista
disponible.

Aeropuerto Aercopuerto

de Salida de Destino
Altitud de Presidn 1100 Pies 800 Pies
Temperatura geC 13°C
Componente de Viento 10 Nudos 2 Nudos

(Viento Frontal) (Viento de Cola)

Longitud de Pista Disponible 4800 Pies 7600 Pies
Longitud de Pista Recuerida 1320 Pies 1600 Pies

NOTA: En las tablas y gréficos de performancCe aiguientea, cue se-
ran utilizadas en este ejemplo de plan de vuelo, se asume
viento nulo. El efecto provocado por la presencia de wuna
determinada velocidad de viento debe ser considerada por
el piloto cuando efectile el cdmputo de las performances
de ascenso, crucern y descenso.

Ascenso

El proximo paso de nuestro plan de vuelo es determinar los com-
ponentes necesarios del segmento de ascenso.

La altitud de presién (y la correspondiente temperatura de aire
exterior (0OAT) de crucero son las primeras variables a ser consi
deradas en la determinacion de los parametros de ascenso de los
graficos de Combustible, Tiempo y Distancia para el ascenso. lue
go de establecer la distancia, el combustible y el tiempo nece -
sarios para el ascenso hasta 1a altitud de presién de crucero
(con su correspondiente temperatura de aire exterior), utilizar
el grafico con las condiciones correspondientes al aeropuerto de
salida de 1los correspondientes a la altitud de presidén de cru-
cero corregida por la temperatura de aire exterior existente.

Los valores remanentes son el tiempo, el combustible y la distan
cia verdaderas para el seqmento de ascenso de un plan de vuelo
correqido por la temperatura y altitud de presién del aeropuerto
de salida.
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Los siguientes valores han sido determinados siguiendo las ing
trucciones antedichas para nuestro plan de vuelo.

1.- Altitud de Presién de Crucero 3300 Fies
2. Temperatura de Aire Exterior (0DAT) de Crucero 3ec

3. Tiempo para el Ascenso (4 min. = 1 min.) 3 min..
4. Distancia para el Ascenso (5 millas - 1 milla) 4 millas
5. Combustible para el Ascensc (0,5 USgal = 0,2 Ufgal) 0,4 USgal
Descenso

Los datos de descenso deben ser determinados antes de 105 de cru
cero para determinar la distancia de descenso y establecer la
distancia total de crucero.

Utilizando la altitud de presion de crucero y la temperatura de
aire exterior existente a dicha altitud, determinaremos basica-
mente el combustible, el tiempo v la distancia necesarios para
el descenso. BEstos valores deben ser corregidos en funcidn de
la altitud de presidn y la temperatura de aire extericr del ae-
ropuerto de destino. Para obtener los valores necesarios para la
correccidn, utilizar los valores de entrada al grafico corres-
pondientes al aeropuerto de destino y obtener los valores de com
bustible, tiempo y distancia corresnpondientes. Estos valores asi
obtenidos deben ser restados de los logrados para las condicio -
nes de crucero para determinar los valcres verdaderos de tiempo,
combustible y distancia necesarios para el plan de vuelo.

Con una correcta utilizacidn de los graficos para el segmento de
descenso de nuestro ejemrlo, se obtiene lo siguiente:

1. Tiempc para el Descenso (3.5 min. = 1 min) 2,5 min.
2. Distancia para el Descenso (7 millas-2 millas) 5 millas
3. Combustible para el Descenso(0, 25 USgal-0,1 USgal) 0,15 USgal

Crucero

Utilizando la distancia total entre ambos puntcos (de salida y de
destino) terminales del wvuelo, restarles las distancias calcula-
das vreviamente para ascenso y descenso, determinando asi la dis
tancia total de crucero. Ver el grafico corresnondiente al esta=-
blecer el1 ajuste de cotencia. Con los valores correspondiente a
la altitud de presidén y temperatura de aire exterior existente de
crucero y la potencia de crucero adoptada podemos establecer 1la
velocidad verdadera del grafico de Velocidad en Funcidn de Foten
cia. De los mismos graficos podemos obtener.el flujc de combus—
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tible consumido en esta etapa del vuelo (cruceroc) se encuentra
multiplicando el flujo de combustible de crucerc por el tiemno
&N Crucero.

Estos calculos realizados para nuestro ejemplo dieron los si -
guientes resultados:

1. Distancia Total 300 millas
2. Distancia de Crucero (e.l mencs C.4
menos 4.2 = 300 millas-(4 millas +

5 millas)) 291 millas
3. Potencia de Crucero, Mezcla para 65% de la potencia
Maxima Economia de régimen
4, Velocidad Verdadera (TAS) de Crucero 88,5 Nudos
5. Flujo de Combustible de Crucero 4,9 D8gal/h (GPH)
6. Tiempo de Crucero (e.2 dividido por
c.4 = 291 millas/B8,5 Nudos) 3,29 horas

7. Combustible Consumido en Crucero
(e.5 multiplicado por e.6 = 4,9
USgal/h x 3,29 hs) 16,1 USgal.

f. Tiempo Total de Vuelo

El tiempo total de vuelo se determina sumando el tiempo para
el ascenso, para el descenso y el de crucero (Recuerde que los
tiempos de ascenso y descenso son obtenidos en minutos y deben
gser convertidos a horas antes de ser sumados al tiempoc de vue-
10 en crucero).

Para nuestro ejemplc el resultado fue el siguiente:

1., TMempo Total de Vuelo (c.3 mas 4.1 mas e.b=
= 0,05 hs + 0,04 hs + 3,29 hs.) 3,38 hs.

g. Combustible Total Requerido

Determinar el combustible total requerido sumando el combustible
para el ascenso, €l descenso y para el vuelo en crucero. Cuan -
do se haya determinado el total de combustible necesarioc (en
USgal), multiplicar dicho valor por 5 Lb/USgal para determinar
el peso total del combustible consumido en el vuelo.

Para nuestro ejemplo, los resultados fueron los siguientes:

1. Combustible Total Requerido (c.5 mas d.3

mas e.7=(0,4 USgal +0,15 USGal +16,1 USgal) 16,65 USgal
2. Peso Total del Combustible Consumido

(16,65 USgal x 6 Lb/USgal) 99,9 Lb




| Contralado_par: I MANUAL DE VUELO APROBADO

foRBERTO § copELo| Avien PTPER M g
ING. AERDNZUTIZD Matriculo: ¢ ¥ = 1, T Informe: 2125

RDAT, 213 - 7131219

CALIBRACION DEL VELOCTMETRO

CONDICIONES: 759 Kg (1670 Lb). ERROR DE INSTRUMENTO NULO,

140 4=

VELOCIDAD CALIBRADA (CAS) NUDOS

VELOCIDAD TNDICADA (IAS) NUDOS

Ejemplo:
Flapas Retraides
Telocidad Indicada: 85 nudos.
Veloecidad Calibrada: 83 nudes.
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Controlado_por: MANUAL DE VUELO APROBADO
ORBERTO 5. mBEL:I Avion:PIFER Modelo: FA- 38-112

VELOCIDAD DE PERDIDA EN FUNCION DET
ANGULQ DE LADEO

CONDTCIONES: PESO TOTAL = 759 Kg (1670 Lb)
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VELOCTDAD TNDTCADA (TAS) DE PERDTDA

o paghier '_H_, o
e et et
o S et
‘o Ll 1 1 | | B s e
] 10 20 0 |
ANGULO DE LADEO GRADOS
Ejemplos

Fapa; Retraidos
Angule de ladeo: 30°
Velooidnd de Fércida ¢ 53 Nudos IAS




;ﬁ‘%ﬂ MANUAL DE VUELO APROBADO
koNBERTO 5. cnagLal Avisn. PIPER Modelo: PA~ 38-112

IND. AERANLITICAO Matricula: I'r"'ﬂ L I Infarme: 2125

ROAT. 213 - Cu#iA 109
r—

PERFORMANCE DE DESPEGUE

CONDICTONES: FLAPS RETRAIDOS. VELOCTDAD DFE DESPEGUE= 53 NUDOS TAE
, POTENCTA A PLENO ANTES DE LIBERAR LOS FRENOS. PISTA
PAVIMENTADA, SECA Y NIVELADA. PES0 TOTAL-759 Kg(1670 Lh{

pa b il ; 1700 E;i
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s g i
| ad -\ ..T::: e E|.‘:
1 by ;;}-h S IR =
T st IE;J E
TEMP.AIRE EXT. i VIENTO NUDOS
Ejemplo:

Temp.dire Exter.: + 30°C

Altitud de FPresibn: HNivel del Har
Componente de viente: 10 nudos, de frente.
Carrera de Despegue: ©840.
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Controlada por: 21 MANUAL DE VUELO APROBADO Seccién: 5
q&ﬂnﬁnm‘s.caaam Avien: PIPER Madslo:PA= 38-112
ING. AERONTISO .
ROAT. 213 = cumato1 | Matricula: KX ¥ =0 L T Informe: 5106

PERFORMANCE DE DESPEGUE SALVANDO UN
OBSTACULO DE 15 m (50 PIES)

CONDICTONES: FLAPS RETRAIDOS, VELOCIDAD INDTCADA (IAS) DE DRSPEGUE:
53 NUDOS. VELOCIDAD INDICADA (TAS)SOBRE OBSTACULO: 62
NUDQE. POTENCTA A PLENO ANTES DE LIBERAR LOS FRENOQS. "
PISTA PAVIMENTADA, SECA Y NIVELADA. PESO TOTAL: 759 Kg
(1670 Lb).
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1300 & >
RS
TEMP,ATRE EXT, °C VIENTO NUDOS b=

Ejenplos

Pod,Exas + 8°C

Altitud de Presién: 1100 pies.

Compencnte de Viento: 10 nudos, de Irente.
Distancia de Despemue: 1320 pies
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Modelo: PA- 28-112

EV=0L1I Informe:

2125

PIPER

Avidn
Matricula;

1'

BERTO'S. cCORBEL
IND, AERONAUTICO
RDAT. 213 - Cania 167
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DISTANCIA DE DESPEGUR
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CONDICIONES: FLAPS EXTENDIDOS

VIENTO NUDOS

°C

TEMP.ATRE EXT,

Ejenplo

810 pies.

+ 30° C
Altitud de presifn: Nivel del Mgr

Componente de viento: 10 nudos y de frente.

Carrera de lDespepue:

TIJ'L--Eﬂn :



Controlodo por:

INO, AEMONEUTICO

MANUAL DE VUELO APROBADO

ORBERTO S, COBELO Avién
Matricule: LY =0 L I  Informe: 5196

=|'=~'TP§:R Modelo: PA— 78-112

ADAT. 313 = CORIA 163

PERFORMANCE DE DESPEGUE SALVANDO UN
OBSTACULO DE 15 m (50 PIES)

CONDTCIONES: FLAPS EXTENDIDOS HASTA EL PRTMER ESCALON. VELOCIDAD

INDICADA (IAS) DE DESPEGUE: 53 NUDOS. VEIOCIDAD INDI
CADA (TAS) SOBRE OBSTACULQO: 62 NUDQS. POTENCIA A PLE
NC ANTES DE LIBERAR LCS FRENOS. PISTA PAVIMENTADA,
SECA Y NIVELADA. PESO TOTAL: 759 Kg (1670 Lb)
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TEMP.ATRE EXT. °oC VIENTO NUDOS
Ejenplo:

T,A.Bxt.: + 30° C

Altitud de Proeidn: Nivel del Har
Componente de Viento: 10 nudos, de frente.
Distoncia de Despegue: 1380 pien.

15 m.
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ORBERTO S coBeLd Avidn: PIPER Modelo: PA- 38-112
nnlrrﬂ'zﬁgn?hﬂl;:l':;_::u1 Matriculo: & ¥ =0 L1 Informe: 2126

PERFORMANCE DE ASCENSOQ

CONDTICTONES: MEZCLA PARA POTENCTA OPTIMA POR ENCTMA DE 2100 m.
(7000 PIES). VRLOCIDAD INDICADA (IAS) PARA EL ASCENSO |
70 NUDCS. FLAPS RETRAIDOS, PES0 TOTAL 759 Kg (1570 Lb)

TEMP.AIRE EXT °C REGTMEN DR ASCENSO Pie/min.

Biemplos

Td‘ipE—It't + 3“ c-
Altitud de Presifn: 3300 pies,
Rézimen de Ascenso: 580 pies/minuto,




MANUAL DE VUELO APROBADO

Avion. P1PER Modele: PA- 38-112

DABERTOD 5. CDPEL ‘
ﬂﬂ:rTnlzﬁgn?.ir'_:fll-?r.ﬂ Maricula; ‘? “B LI Informe: 2125

PERFORMANCE DEL MOTOR

CONDICTONES: PESO TOTAL: 759 Kg (1670 1b)

i —— I T T T
-y - P e |
HE e TP e e
137,000 = - -- - — e R

PIES

ALTITUD

o i =55
2100 200 2300 2400 2500 2600

REGIMEN DEL MOTOR RPM




Controlodo por: MANUAL DE VUELO APROBADO

-

RBERTO S. cnaELnI Avién. PTPER Modelo:pa-18 -112

e, agRensiTico | Mawiculo: Y=0] ] lnforme: 2125

COMBUSTIBLE, TIEMFO Y DISTARCIA
NECESARIOS PARA EL ASCENSOD

CONDICTONES: VELOCIDAD INDICADA (IAS) PARA EL ASCENSO: 70 NUDQS ]
ACELERADOR A PLENQ. MEZCLA PARA POTENCIA COPTIMA POR
ENCTMA DE LOS 2100 m (7000 PIES). PESO TOTAL: 759 Kg
(1570 Lb)

.._-L'u...._q b -
et BEHL e e T
PR IR T e

£ oy e ang ) 1BLx)

TEMP.AIRE EXT. i COMBUSTIBLE TIEMPO ¥ DISTANCIA

Ejemploy
AerSdromo de partida; T.A.Sxt.: + 8°¢C
altitud de Prasifn: 1100 pies.
T.A.Ext, Crugero; + 3° C
Altitud de Presifin Jrucero: 3300 ries.
Combustible para Ascenso: 0,6 menos 0,2 = 0,4 galones
Tiempo para Ascenso: 4 menos 1 minute = 3 minutos.
Distancia para 4scenso: 5 menos 1 milla ndutiez = 4 killas Ndutias,

| H
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VELOCIDAD EN FUNCTION DE POTENCIA

CONDTICIONES: MEZCLA PARA POTENCTIA OPTIMA POR DEBAJO DEL 75% DE

LA POTENCTA. PESO TOTAL: 759 kg (1670 Lb)

VELOCIDAD VERDADERA (TAS) NUDOS

°C

TEMP.ATRE EXT.

Ejemplos

+ 37 G

Altitud de Presidn de Crucero: 3100 pies

T.J'L-i;;:!:‘l‘-. LGTUOBTO:

65%

Potencia de Crucero i

93 nudos,

Valocidad de Crucero
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RDT, @313

VELOCTDAD EN FUNCION DE LA POTENCTA

CONDICIONES®: MEZCLA PARA MAXIMA ECONOMIA. PESO TOTAL: 759 Xg (1670 LY

VELOCIDAD VERDADERA (TAS) NUDOS

bl 2

TEMP.AIRE EXT.

Ejemplo:

+ 3°C

P,A.8xt. de Crucero;

33C0 pies.

Altitud de Presidén de Crucero:
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Controlade por: MANUAL DE VUELO APROBADO
NORBERTO S caaEL1 Avien: FPIPER Modelo: PA- 38-112

ING, AERON HUTICO Matricula: ‘1’ -u L ! Inferma: 2126

ROAT, 213 — QU™4 137

ALCANCE CON POTENCIA CPTIMA

CONDICTONES: MEZCLA: 125°F POR DEBAJO DEL PICO DE TEMFERATURA DE
GASES DE ESCAPE (EGT). VIENTO NULO. PESO TOTAL:759 Kg
(1670 Lb). COMBUSTIBLE UTILIZABLE: 113 Lts (30 USgal)

NOTAS: El1 alcance incluye las distancias de ascenso y descenso con
las reservas necesarias para puesta en marcha, rodaje en
tierra, despeque y descenso.

R cmilbae atran s WK TG IRR R i
X eserra 4 ssafl | geSite
A Ase] A ol e RS

i 50 I S, g T g T

TEMP, ATRE EXT. ec ALCANCE MILLAS NAUTICAS

Ljemplos
TohExt. do Crucero: + 3°C
4ltitud de Presidén de Crucero: 1300 pies.
Potencia de Crucero; 65 ¢
ileance con Heserva: 410 ldllas Nduticas.
Alcance sin Reserva: 470 MHillas Iduticas,




Controlade por; 5[ MANUAL DE VUELO APROBADO

ORBERTO s, coerd Avien PTPER Modelo: PA~ 38-112
T INO, AERONEUTIZO Matricula: tT-‘ II I R 2125

EOAT, 213 - DO%A 1319

ALCANCE CON MEZCLA PARA MAXTMA ECONOMIA

CONDICTCONES: ME7CLA EMPOERECTDA PARA EL FICO DFE TEMPERATURA DFE
‘ GASES DE ESCAPE (EGT). VIENTO NULO. PESO TOTAL: 759
Xg.(1670 Lb). COMBUSTIBLE UTILIZABLE: 112 1ts.(30 USgal]

NOTA: FE1 alcance incluye las distancias de ascenso y descensos con

las reservas necesarias para puesta en marcha, rodaje en tie
rra, despegue, ascenso y descenso. 1
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TEMP.AIRE EXT. oC ALCANCE MILLAS NAUTICAS
Djemplos
T.AZxts 40 Crucaro: + 3° 0
Altitud de Fresidn de Crucero; 3300 pies. |

Potengia de Crucero: o5 %
Alesance con Heserva: 460 Lillas iduticas.
Aloance sin Reservas 530 lillas l[duticas.




MANUAL DE VUELO APROBADO

| “ontrolado por: g
ORBERTO S COBEL
ING, AERON Y TI®O

RO:T, 2103 = ~H=~14 107

Avien: FIPER Modelo: PA- 28-112
Matricula: t"'—. LT Informe: 2126

AUTONOMIA PARA POTENCIA OPTIMA

CONDTCIONES: MEZCLA 125°F POR DEBAJO DEL PICO DE TEMPERATURA DE
GASES DE ESCAPE (EGT). PESO TOTAL 759 Kg (1670 1Lb)
COMBUSTIBLE UTTLIZABLE: 112 1lts. (30 USgal.)

NOTAS: Estan incluidas las reservas necesarias para puesta en
marcha, rodaje. despegue, ascenso y descenso.
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flisa] Hi DTERCIA & | .

TEMP.AIRE EXT. *C AUTONOMTIA HORAS

Zjemplos

T.4,Ext. de Crucero: + 3°C

Altitud de Presifn de Crucero: 1300 pies.
Potencian de Crucero: 65 7

sutonomia con reserva; 4:3 hs.

aptonomfa sin Reserva: 4:9 has.,




Controlade por: MANUAL DE VUELO APROBADO

0 -BEHTD' s copeLey Avion: PIPER Modelo: PA- 18-112

aulr'ru':*:f;'-uh-,-_:{::,:?;q _ Matricula: IT-!I I Informe: 2126

AUTONOMIA PARA MEZCLA DE MAXTMA ECONOMTA

CONDICTONES: MEZCLA EMPOBRECIDA PARA EL PICO DE TEMPERATURA DE
GASES DE ESCAPE (BGT). PESO TOTAL: 759 Kg (1670 Lb)
COMBUSTIBLE UTILIZABLE: 113 1ts (20 USgal.)

NOTA: Estédn incluidas las reservas necesarias para puesta en
marcha, rodaje, despegue, ascenso y descenso
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TEMP.AIRE EXT,. ec AUTONOMTIA HORAS

=jemplos

TAixt. do Cruceror + 3° C

Altitud de Presiéin de Crucero: 3300 pies
Potonpia de Crucero: 65 b

Autonomfa con Heserva: 5.0 hs.

Autonomfa sin Heservas 5.7 bks.
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| SFoBuDIaEn Ror | MANUAL DE VUELO APRCBADO
IEHTG'E.CDBELDI Avién: PIPER Modelo: Pp— 28-112 sl

ING, AERONITIZ0 Matricula: B =0 L T Informe: 2126

RDAT. 213 = S3™y 137

COMBUSTTBLE, TIEMPO Y DISTANCIA
PARA EL DESCENED

CONDICTONES: VELOCIDAD INDTCADA (IAS)PARA EL DESCENSO: 110 NUDOS,
REGIMEN DE DESCENSOD: 750 Pies/min. POTENCIA SEGUN SE
REQUIERA. MEZCLA RICA. PESO TOTAL: 759 Kg (1670 Lb)

TEMP.AIRE EXT, °C COMBUSTIBLE TIEMPO MINUTOS,
DISTANCTIA MILLAS NAUTICAS

EJEMPLO:
CRUCERO: TEMP.AIRE EXT.: + 3°cC
ALTITUD POR PRESION: 3300 PIES
AERODROMO DE DEETINO: TEMP.AIRE EXT.: + 13°C
ALTITUD POR PRESION: 800 PIES
COMBUSTIBLE PARA EL DESCENEO: 0,25 USgal - 0,1 USgal= 0,15 USgal.
TIEMPO PARA EL DESCENSO: 3,5 Min - 1,0 Min - 2,5 Min,
DISTANCIA PARA EL DESCENSO: 7 M.N. - 2 M.N. = 5 M.N.
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Modelo: PA- 38-112

MANUAL DE VUELO APROBADO

AT =0LT nforme:

Matricula

Controlado por:
#HEIEHTUE.EDEELD
ING, AERONLANTICO
‘l‘l.l'l' S{n - Sasiy 199

PERFORMANCE DE PLANEO
VELOCIDAD INDICADA (TAS) PARA EL PLANEO: 70 NUDOS.

FLAPS RETRAIDOS. PESO TOTAL: 759 Xg (1670 Lb).

CONDICIONES:

°C DTSTANCTA DE PLANEQ MILLAS NAUTTCAS

TEMP.ATRE EXT.

EJEMPLO:

TEMP.AIRE EXT.= 4 3°C

CRUCERO:

3300 PIES
1000 PIES®

+ 11°C

ALTITUD DE PRESION

DTSTANCIA DE PLANEC =

TEMP.ATIRE EXT.=

ALTITUD DE PRESTON =

TERRENO

2,5 M.N,

- 110 HINI

3+9 M.N.




Controlade por; | MANUAL DE VUELO APROBADO
aBERTO s copeLy Aven FIFER Modelg Ph=arm ks
o eroniie2, | Moicula R ¥ ~Q L E Informe: 2126

CARRERA DE ATERRIZAJE EN TIERRA

CONDICIONES: FLAPS EXTENDIDOS HASTA EL SEGUNDO PUNTO.APROXTIMACION
SIN POTENCIA CON VELOCTDAD INDICADA [IAEJ DE 62 NUDOE.

PERDIDA TOTAL EN EL MOMENTC DE TCOUE. MAXTMA APLICA-

CION DE FRENOS, FISTA PAVIMENTADA,

PESO TOTAL 759 Kg (1670 Lb).

- e o e
&

TEMP.AIRE EXT. *°n

Ejemplo;
T--fliEHII + 13" C

COMPONENTE
DE VIENTO

Altitud de Preeién: 800 pies.
Compononte de Viento: 2 nudos, de cola.
Carrera de Aterrizaje: 720 pies,

NUDOS

SECA Y NIVELADA.

PIES

CARREREA EN TIERRA
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RBERTO S. COBEL
ING, AERON A TICO

MANUAL UDE YUELL AFKJDALL
Avidn: . Modelo: PA— 35-112
s1as | Matricula: g ¥ =0 L I informe: 2126

DISTANCIA DE ATERRIZAJE SALVANDO UN
OBSTACULO DE 15 M.(50 PIES)

CCNDTICICNES: FLAPE EXTENDIDOCS HASTA EL SEGUNGC PUNTO. APROXIMACTON

SIN POTENCTA CON VELOCIDAD INDICADA (IAS) DE 62 NUDOS.
PERDIDA TOTAL EN EL MOMENTO DE TOQUE. MAXIMA APLICA -
CTON DE FRENOS, PISTA PAVIMENTADA, SECA Y NIVELADA.

PES0 TOTAL 759 Kg (1670 1b)
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THH R

CARRKHA EN TIERRA

L L]
LL-]

TEMP.ATRE EXT. bl COMPONENTE NUDOS
DE VIENTO

Ajemplos

Tu'i..;ﬂ::t-z -+ 1}' c

Altitud de Presidn:; B00 pies.
Componente de Viente: 2 nudos, de cola.
Uistancia de Aterrizaje: 1600 pies.




PESO Y BALANCEO
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NORBERTO 8. conet R ST Gigni :‘:‘;ﬁ RETLE Pagh
g LT : i . . L
HnTT. :.n' sn?l»:'fj-'___t Iﬂ': " Ha!r.cul’u..! ¥ 0 Ll Informe:

PLANILLA DE PESD Y RALANCED

MODELO PA- 38=112

Nimero de Serie: AR-38-f0A0164 24
Matricula: LV.0OLI
Fecha: 221230

PESO BASTCO DEL AVION

Peso Brazo C.G. Momento
nulg. '
ITEM X S - ' foulg,
(LbE.) desnubs l.b]
fe del DATUM
~ x
Peso vacio standard computado «| 1212 74.81 90565
Equipo op¢ional
Peso vacio autorizadeo = Total - e oL
de los items anteriores 1212 (481 90665

* Incluye pintura, fluido hidradlico, aceite y 2 US gal. de com °*
bustible no utilizable. 5

CARGA UTTL DEL AVION - OPERACTON FEN CATEGORTA NORMAL

(Peso bruto) - (Peso vacio autorizado)=Carga fti]

CATEGORTA NORMAL (1670 Lb.) = ( 1212 Lb. ) 458 Lb.
CATEGORIA UTILITARIA (1670 Lb.) - ( 1212 Lb.) 458 b,

(]

Estos certificados de peso vacio, centro de gravedad y carga 0til son
para el avidn entregado por la fabrica. Cuando sean introducidas modi

ficaciones, consulte el correspondiente registro. "

Los datos de Peso y Balanceo son computados en bace al procedimiento
aprobado para la determinacidn de los datos promedips de abricacién.
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FS REFPONSABILIDAD DEL PILOTO Y DEL PROPIETARIO
CUE LA AERONAVE OPERE CORRECTAMENTE CARGADA

¥

INFTRUCCTONES PARA DETERMINAR EI, PESO Y EL CENTRO DE GRAVEDAD

l. Agregar el peso de todos los items a ser cargados al peso hacio
del aviodn. .

L
2. Usar el grafico de carga para determinar el momento de todos los
items a ser transportados en el avidn. ‘

3. Agregar el momento de todos los items a ser cargados, al momento
del avidn vacio.

4. Dividir el momento total por el peso total para determinar la u-
bicacién del centro de gravedad (C.G.) o

5« Con los datos obtenidos en 1 y 4 localizar un punto. en el grafico
de Peso vs.C.G. Si el mismo se encuentra dentro de los limites es
tablecidos en la superficie de dicho grafico, la carga cumpliréa
las condiciones de peso y balanceo requerida y por consiguiente
el avidn se encontrard correc¥amente cargado y balanceado,

PROBLEMA EJEMPLO (Categoria a Normal)

AVTON EJEMPLO | BRAZO SU AVTION
DETRAS "

PESO | MOMENTO | DATUM | ppe MOMENT(
Lb | Lb.pulg | Pulg. Lb | Lb.pulg

Peso Vacio Autorizado 1150 B4525

Piloto y Pasajero Delantero 340 29070 855

Combustible (Max.Util.30 US.Gal) 180 13500 75.4

Equipaje * (Max. 100 Lb) o - 115

TOTALES DEL AVION CARGADO 1 1870 127195

kil

* Operaciones en Categoria Utilitaria: No se permiten equipajes.

- _,.r'- i
Qu./
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L]
El centro de gravedad (C.G.) de este ejemplo de problema de carga
esta ubicado a 76,16 pulgadas de distancia del DATUM. Localizar
pate punto en el grafico Peso vs. C.G. Si:el punto cae dentro de

Loy 11 mi tes cutablecidos, la carga cumple los rnquerimientdﬁ de
peso vy balanceo. ’
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ABACO DE COMPUTO DE CARGAS

500 —
400

4 300

o

w

t!_'

= " 2hb

£

[

g 100 f—

MOMENTO/1000 (Lb-pulg.)
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AD T 2 i

"HNYOLVENTE DE LA VARTACION DE LA
UBTCACION DEL CENTRO DE

GRAVEDAD
|
2000
1800 s R d
I
“ 1eou e et e 7 R
e = i
.. 1400 :
5
. 2 i |
TH i e I
:; 200 i
1000 - —
0 72
PULGADAE DETRAS DEL DATUM
|
= |
/
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PESO Y BALANCEQ }
PROCEDIMIENTD DF  PEFAIE ANES fie
Fn & wnta de 1a entreqa Piper Aircraft Corporation provee a cada
avidn o0 la certilicacidn de su peso vacico y la ubicacidn de su cen
tro ITavedad . E
La vooo 0 00n o adicidn de una excesiva cantidad de equipos y/o excesi-
vas mooh bicaciones del avidn pueden afectar el peso vacio certificado
¥ la reacion del tentro de gravedad.
1. PFrovaracidn para r) oesaje
a) courarse Jdo gue todos los items oue Forman el listado de e-
uibes del gvidn estan instalados en su correspondiente lugar.
b Par toda Lo excesiva suciedad, grasa, humedad, herramientas
emas elemontos extraros al avidén que pudieran encontrarse en
or traba)os anteriores, antes de proceder al pesaje.
c) uitar todo o combustible del avidn; para ello abrir todas las
vulas de drenaje hasta“oue todo el combustible sea drenadp,
nego eperar cada motor hasta que el combustible gue no hubie-
cido drenado sea consumido y los motores se de tgngan.
d) dar totdluunlo el sistema de lubricacidn (aceite) y depdsito de fluido f
| ;:'.:.ji 10 . |
L]
. !
o) car 1} ieiantos de riloto vy copiloto en la posicidn cen-
vl (ranura Jde la corredera) colocar los flaps en posicién com
tamento rotraida y todas las superficies de control en posi-
noneatral s
barra de remaloue en su alojamiento y posicidédn normal, y to-
las entraldas y puertas cerradas, incluidas las de equipajes.
ity avian woers nesado dentro de un edificio cerrado para preve-
rroerrores do lectura por accidn del viento,
24 Co witn en oo ficidn de pesaje .
il n el avidn swobre las balanzas, trabar el tren de aterrizaje
piacipal con los amortiguadores en posicién completamente ex
Hdirdos. ‘
b loque en nivel el avidon (ver el diagrama) desinflando la cu~
tierta de la rueda de nariz hasta que la burbuja del nivel“se'f
curntre contrada. . y
~>%
- 2 ———— T ——— ———
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3. Pesaje = Avidn vacio

a) Con el avidén nivelado y los frenos libres, anctar los pesos in
dicados en cada balanza, deduciendo las taras si 1&s hubiera,
en cada lectura.

| chirién de la balanza Lectura Tara Peso
y simbolo balanza neto
Rueda de nariz (N) 3120 - 32?L
Rueda principal derecha (D) 440 = 440
Rueda principal izquierda ' (T) 440 - 440
Peso total del avién vact'c (W) ' lE’OGh

4. Cedtro de gravedad del avidn vacio

a) El siguiente esquema corresponde al PA- 138-112 cuando el avidn
se encuentra nivelado (ver parrafo 2),

:*"'dF] CG: ~ referencia de Nivel
_1 (Sup%Superior /,

Q Borde de’Ataque del Ala |
T

| : TN der,
—- — L,
E L]
[ D 1249 || 2
El datum esta ubicado .a 66,25 -

| pulgadas delante del borde de

57,0 " r ataque del ala medidos desde
' ¢ la interseccién del plano con
D = 90,0 el carenado de i
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b) Obtener la medida "A" de la siguiente Fforma: dejar caet una
plomada desde el borde de ataque del ala en la interseccidn
de su linea recta con el punto donde comienza el carenado
de la raiz de plano. Medir en forma horizontal y paralela
al eje longitudinal del avién hasta el cruce con la linea
cue pasa por el centro del eje de las ruedas del tren pﬁig
cipal. i

¢) Obtener la medida "B" de la siguiente forma: de la linea cen
tral del tren principal medir en fcrma horizontal y paralela
al eje longitudinal del avidn hasta 1la linea central del eje
de la rueda de nariz. Hacer dos mediciones; una de cada lado
y luego promediarlas.

d) Bl centro de gravedad del avién vacio, pesado incluyendo el
equipo opcional y el aceite no drenable serd determinado con
la siguiente Férmula:

C.G. Brazo de Palanca = D - L x N
it W j 3

C.G. Brazo de Palanca = (90.0) - (57.0(320) = pulgadas 74.80

{1200 ) :

5. Certificado de neso vacio v del centro de gravedad

Pesgo Brazo Momento
Peso vacic (pesado) | 1200 | 74.80 | 89780
Combustible No Utilizahle 12 THek + 05 |
Peso vacio certificado «1212 74 .81 90665

é?&%zw /
i 3

el --'l-,.n_ J‘r“

‘ -
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Seccldn:

e PPS500774 ]

Paprer Dhwg. 77710-2

Piper Dwi. 77652-2
Cert, Basis - Lye, TC E223

Q A Adlternator 60 amp,
Prestuolite No, ALYbA2]

1 A Stanier, Prestolite
M L4209

13 A Fuel Pump, Elec. Aux..
Bewdin Maodel 4783460

IS5 A Fuel Pump, Engine Driven,
Lveaming Dwe 75246
Cert, Hasis - Lye. 'TC E22)

17 B Lhl Filier Cooling Shroud,
Piper Dwyg. 77672-2

19 A Adar Filver,

Pronabdson 171204494

21 A Gascolator,
Piper Dwg. 77904-4

23 A Fuel Quick Thaing (2)
Curtis CCAIS50

5 A Oyl Filier - Lye. LW[1215°
(Champion CI 481 14)
Cert. Basis - TC E223

* MNotor basico seco

+ oon adaptador

(u) Uélice y Accesorios de Hélico.

et s hl.,'fl"'il_"llllll t [.‘ I"HI"I

LISTA D E BUIFCS

bk Propeller, Seosenweh 720K-0-36

F

4.9

¥ Spintet afd Attachment PMlates

-

v 3.0

(b) Motor y hocesorios de Motor

AR Frgine, Lycoming Model CLHS*LZST
L'l.

24R.0°

13.0%*

17.00=

—_—
»
T

0.4
(1.6
|
0.05
+

F bbb bR Rk

2.5

** Incluido en el peso del motor

MATRICULA LV.OLI SERIE N°AR-38-20A0164 jgmcHA 22-12-80
l'eso BErazo
(Libras)

78

53

24.3
15,2

16§

b

40.5

24.5
39.5

79.3

400

Momanto
(Pulg.) (Libr/pulg.)

195

26

626
198

280

25

41

10

G -
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Seccian:

ORBENTO 5 cosero| Avion  PIFER Modelo: Ph= +30=112 .
ranTﬂ _l:l_f_lrrl:l-v.ruj."'ﬂ L Matricula: Ly n_l I Inlutme: 2126 ag
{e) Tren de aterrizaje y frenos.
. ’,
1] Paar Afan Whieel Assemhblies - | PN S0.0 2124
A a Clevelnmd Aaprdceadt Proviloets "
Wihee !l Awsv, Piper 1PS50015-17 : -
Cert, Basiy - SO C26a —a0 . K0 90 720
Weake Ay o Pipase PSSO 206 pnad -7
Cert s < 150 L 2 —a0 5.2¢ 9.0 468
A b SOUS 4 ply tiees, Piper PSSOLI9I-1,
with Regular tubes, Mper I'S501 19- 100
Cert. Wity - 180 Cal 80 104 9.0 916
11 e Nose Wheel Assembly —a0 T8 A0 257
A i Cleveland Aucranft Produets _
Wheel Assve, PMiper PSSO035-12 or <15 o
Cert Basis - TS0 ( 20a —u 2. RRN I ah
A b SOHLS O ply bwes, Piper PSSOO019-0, with
Repolar tube, Poper PSS0019- ) 00
Leri ILL'\H. ISy O'nl .._.ﬁﬂ_ 5.2 AND 171
I A Pukimg Handhrake
Piper Dwg 77430-2 I.,"' T s l.6 S04 a1
. -F
®* Incluye dos ejes
(d) kyuipasniento Kléctrico.
41 A !Iarr:!y. 12V, 25 ALH.,
Rebal Model §5-25 = 21.9 a2 6 913
43 A Voltage Regulatar,
Wico Eleciniec No. X1B150
or Lamar FVR MW)24 _x_ 0.9 v b ad
: v
45 A Lrervoltage Relay,
Wico Electric No. X16799 A <55 0.5 48.2 24
41 A Stall Warnimg Device, \
Safe Flight Instrument Corp. _ ¥
C52207-4 A 0.2 48.5 ’ ¢ 10
49 A Stall Warning Horn,
Piper Dwg. 17976-2
Saleflight 53534-1 . 0.2 48.5 10
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ORBERTO 3 crnecpo] Avion FPIFER Modelo PA= 38=112
T e S Maricula: LV oL laforma: 2126

AOAT, 213 - ! 1

Secelén; . 6

(e) instrumentoa.

57 *I 1 hllllll.l'h- \II['I.I!H t.'.‘l.‘“” t_-”;.
Popici Thage TG T2

Cert, aa - 150 €7 S 0.9 0.5

ot B | Aurspees] nalweator,
Paper Droweg. 996139

Cetl Masiv - 150 C2b S A 06 61.9
ol A Fachometer, Piper Dwg 7T7980-7 o U.T. 6i.3

il I Mivocivr, Paper 1S SI00%-2-2

Cen Hasis - 150 U lub __I._.. 1.0 6l.0

T Pobeonne € laustgn  *

|"||||'J I'l".'l||' FF LT L __—I_ {Li 'l."-z.;l
hl A el Covagaes {0 et and RI}:"II} :
Piger P 719852 sl -1 i _.L 0.4 05
e .

!

*  jmporfmetro, tomperatura aceite, preeidn aceite, presidn 'nafta

(£} ¥Y¥ariosn.

A mNeat Hels 12) .|1'||.l Shoulder Harness (2) ea.
Miper Dwp 72767-2 and )

ISO-C-221 - ). 2 2.0 95.0

MOA ASh Ty, Grand Rapids Metal Cralt

2A-2150d) i s S U5 Boih -
LA lots Operating Handbook - L LI, 2.6 -
. ¢
’ f

AR
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EQUIFAMIENTO OFCICNAL.
(g) Motor y Accesorios del motor. v}
B9 Engine Pomer Pump
Essex K2406-SAE-2 AL U 0.4 49 {1
(b) Hélice y Accesorice de hélice.
]
(1) Tren de aterriszaje y frencs.
103 Toe Brakes (Dual),
Piper Dwg, 77865-3 I 6 6.0° 499" 299
‘ -
o
* derecho e izquierdo. z
(J) Equipasiento eléotrico.
109 Glare Shield Lights -
Piper Dwg. 77952-2 e 0.1 66.0 - 7
1 Cabin Light, Piper Dwg. 77919-2 e 22 0.1 80.8 R
13 Landing Light, G.E, :
Model 4509 i 0.5 15.0 ¢ B
15 Navigation - Strobe Light,
Whelen A429-PR-D 14 (leh)
Cert. Basis - TSO C30b DOSSRE: 28 0.2 -, w821 S
17 Navigation - Strabe Light,
Whelen A429-PG-D 14 (right)
(Cert, Basis - TSO C30b Ramce 0.2 2.1 16
19 Tail Light, Piper Dwg. 77978-2 :
- Cert. Basis - TSO C0b AR o 0.2 272.58% - 55
121 Heated Pitot lead,
Piper Dwg. 77938-2 R 0.4 79.2 2
123 Cabin Speaker, .
Magnran P-5B = A 0.6 92.3 f' 36
125 Auxiliary Power Recepracle, ‘%’
PiperdDwg. 77693-2 s 57 o W/ sp |
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coaem[ Avion. PIPER

holedo Pae  38-112 i
Pagina:

apir iy O | Movicula L QL | I me2126
(k) Instrumentos. |
L F' [ '
13 Mispaisl Tl
Pipas Diag 621182 . 1
Lot Basis - 130 O 2h =L P p RS .6 a1y L) |
117 C M ids, Pipet )
I SN 322 AL T 61.0 61 1
119 Abtiimle Covi, |
Paper Phag 9on2-d X ; . 1
Ut Hasis = 150 Cdg —_— rh S8 : l:‘-l |
Id41 e tonal Civra, : !'
Paper D Win L1 )
Cert Masis - 150 Uk ot 26 S9K R
143 Vertwial Specd Tndicotor, :
Paper Drag, 99010-5 _
Cert. Bass = 180 Che S o 1.0 b0 (8
145 Turn and Shp Indicator. -
faper | g SIND UL 3-8 N =
Cert. Hasis = TS0 Cb .@1 ST 2.6 59.8 186 |
+ ]
147 Ouinide Air Temp. Gauge, . [
Piper Dwg. 99479-0,-2 or =) P I 0.2 75.1 15 '|
149 Clock, CAT61) 0 s 04 - 62.5 25 By
151 Hour Meter, Hohbs
M- 1 S00- 15, Datcon 773, 0 - ‘
Piper Dwg. T7946-2 LS 0.3 - 61.3 19
153 Yacuum Gauge, ;
UMA 3-200- e 0.1 62.0 7
¢ >
"
(1) Pilotos Automfticoas. .
".
h -
(m) BEguipamiento Radio
|
17l King Avianics Instl., . :
Piper Dwe. 09181-2 BiSS» fid 1.5
173 Narco Avionics Instl,,
Piper Dug (9188-2 LA s 10.7 |
175 Collins Avionies Instl., |
Piper Dwg. 09194-2 T - a1 1.6 |
% 11
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Secclén:

(mn) Equipamiento Hadio (nmt..}

1ES Secomd Nav/ Coonm Insil.,
Piper Dwg. 09182.2 = . 10.5
187 Sevomd Nav Ceonom Tnstl,,
|"‘||1|,'|' Iflul,' i) K42 ._Q_ T.2
18D Second Nay Comam Tostl,
Paper Diwg, 08195-2 AL 5.1
191 Auidio Selecton Manel Instl,,
Piper Dwg 09183-2 B 2 e T
193 Avilio Selector Punel Instl,, g
Piper Dwg. 149190-2 i 1.9
195 Avdue Selector Paniel Tostl, |
Piper Dwge (9196-2 g 2.2
197 Fransponder Instl,, Piper Dwg. (9157-2 el e B
[ug Fransponder Insth., Piper Dwg, (85 Rd-2 i 1.3
201 Pransponder Tnstl, Piper Dowg, U'ﬂ'l‘dl-: S Y 2.5
203 ADF Instl., Piper Drawing 09192-2 0 5.7
205 ADFE Instl, Piper Drawing 09198-2 _K_ 5.1
207 ADLE Instl, Piper Drawing 09185-2 Rl - TR 6.
209 Glide Slope Instl., Piper Dwg. 09186-2 =
(Exchunge for Nav | Ind)) v 0.2¢%
211 Gilide Slape/ Marker Heacon
Instl, Piper Idhwg, 09193-2
{Exchange for Nav | Indicator) i 1 T 0.2*
L]
213 Glde Slope Instl (Colling), Piper Dwg,
09199-2 (Exchange [or Mav | Ind.) U 2.3
215 Marker Beacon Instl., Piper Dwg, 09187-2 __D_ 1
217 Marker Beacon Instl, Piper Dwg. 092012 £L1 3 0.7
b : : kB
19 Encoding Altimmeter Instl.,
Piper Dwg. 091270 or -2
(United) e 1.9
: 221 Emergency Locator
Transmutter {Narco)
ELT 10 S+ 3.5¢
221 Emeigency Locator '
Transmitter (CCC)
CIR-11 Lilgisser L7

4% Bl
75.3

o4, |

il

7.2

fik. 1
58.8
51.2

6.9

B4, |
E7.4

B4.1

60.3

L 63.0

4.1

610 J

63.0

" 542

560

139

135
150
129

1Y
132

479

530

13

111
15

120
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Qolor basae
Color wivos
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\ONBERTD 5 conELo| Avion PIVER Model  Pi= 38112
e AONR ) | Mavieata: W gy | Inform. 2126
(8) Varies
_ !

11} Stamless Sieel Control Cables (¥ |
LR Assisi Siep,

Piper Dwg, 77768-2 and -3 AET: L g 1.9 (ea.) 1125 . 214
M5 C Inertia Safery Helts

(2) 0.8 Ibs. cach, Piper PSS0039-4-6 '

Cert. Basis - TS0-C-22F - 1.6 108.0 173
7 Sun Visors (2] :

Piper Dwg. 77757-3 s 1.3 71.2 92
LIV Fovw Tl -

Piper Diwg. 994358-0 e 203 1.3 10,1 137
31 Vucuum System, Piper Dwg, 77948 R % 1.5* 4.6 166
M Fire U stinguisher Tnstl I X

Piper Dwge, 778032 *'4‘ .. ! 5.1 101.5 538

-
* Domba, reguludor, filtro y mangueras
%

. "_

Hegistro de color

nbaudo tipo '

h -

j-" » ”
/ A b1
[ D]
' r 5

_. f‘,-‘,u;,‘,ﬂgéfd-'{ﬂ,fw
L
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thll‘ﬂa INSTALALOS QUE NO FIGURAN EN EL NMANUAL DE VUELC.

- TWO MAIN WHEEL ASSEMBLIZS.
- CLEVELAND AIRCRAF? PRODUCTS, WHESL ASSY - LODEL 40-59D
CERT. BASIS - TS0 263,

BRAKE ASSY - MODEL 30-53A- LBYM - 030-05301

I'S0-g26m, !
- 6.00 X 6 » 4 PLY TIRES, WITH REGULAR TUBE.
GERT. BASIS . 730 0g23. : e
- ONE KOSE WHEEL ASSEMBLIES. AL
- CLEVELAKD ATRCRAPT PRODUCTS WHEEL ASSY PIPER |
PS5 500315-23 - CERT. BASIS 150 - 0268,
-6.00 L 6 - 4 Y TIRES, WITH RE&:;ILH.R TUBE.
CERT. BASIS TSO - 0623. :

*N**:*t*#****i***il*iii
I,l” i '_f - ; ,"‘."

f@mﬁbf'

.-i,r-ﬂ' r;}i .F -HHEY A4
JEFE 0F 0L DB Ly i0es




FOTMITARIO N8 060

BOL, INF, 20=3 DHNA

PLANILIA D§ JASA X DALANCEO

TR o A
DUPLICADO

e i ———tan

1 ABRONAVE MATRICULA LV ~ OL I m 14 de febrero 1991
MARCA _ PIPER SERIE Hn REALIZADO EN3
MODRLO PA=38-112 CATEGORIA: Normel Agro Aérec Junin

Taller

o REMZRINCIAS DE LA MASA VACIA ANTERIOR:

FECHA: 15-11-84 I:uuﬂ.q. VACIA:

3 MASA VACIA ACTUAL:
LINZA DE REFERENCIA VERTICAL O DATUM:

551 kg | POSTCION C.G, 3_1994 mm

1683 mm delante del borde

de ataque del ela,

PUNIGS DE APOYO | HAiANcA | TARA ysro |PEIMICA omsnros
kg kg kg min . -

AUEDA PPAL. DER,/ :

PUNTO APOYO DER, 205 - 205 2286 468,630

HIEDA PPAL. 14Q./7 :

PUNTO APOYO 149, 202 1 201 2286 459.486

RUEDA NARLZ/S6R

0 APOYO CDE. 145 - 145 838 121.510
T 0T A L: -—— ity 521 1904 -|1.049.626

La masa vacia incluys:
- Combustible no usabla: 7,500 1%,

Y DETERMINACION DEL C,G, SEGUN MASA VACIA ACTUAL:

o e

1.049,626 */ 551 = 1904 mm

Posicion del C,G.:
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MOTCRES Y HELICES ELEGIHLES

HOTA:3

HO FOSEE OTRO MOTOR FI OTHA HELICE, HOMOLLGADOS CUNO ELLCIHLLS,
QUE NO SEAN LOS INDICADOS EN LA SECCION II “LIMITES DE OFLRACICN"
DEL PHESENTE MANUAL D& VUELO MAYROEADOY.
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REVISIONES

La informaeifn presentada en este manual pedri manienerse actualizada me—
diante las revisiones diastribufdas a los propietarics de las aeronaves por el
distribuidor o vendedor de su localidad (Chincul),

Hay dos tipos de revisiones usadas para mantener al dfa el Mamal de Ope=
racidn del Pilotu: Revisionea temporarias y revisionea pertancntes. El conteni-
do de las revisiones conaistird en la informacién necesaria para mantener wul
dfa este manual por necesidades de actualizacidn o bien pera cubrir informacién
do equipos agregadon.

I. Revisiones temporarias

Esta serd distribuida en cualquier momento que sea necesario reﬁitir in-
‘formacién a los propietarios y operadores de las aeronaves, Consintird gene-

ralmente de una ¢ dos pdginas que podrén ser intercaladss en ia Seccién co-
rregpondiente de este manual.

II, Revisiones permanenties

Serdn diniribu!dau periddicamente y reemplazardn todas las reviasiones pre.
vias y temporarias. Ectas serdn pdginas enteraa de reemplazo Y deburdn colo-|
carse en el manual de aouerde a lo asiguientas

1, Reemplazo de pdginas obsoletas con pdginas revisadar del misro mimero.

2, Intercalacifn de pdginas con hojas cuyo mimero ird seguido de ura pequéiia
letra ardbiga en secuencia directa con el mimeroc de pdrina anterior.

III. Identificacién de pAginas revisadas

El texto y las ilustraciones revisadas deberdn ser sefialadss por una 14—
nea negra vertical a lo largo del margen izquierdo del texto corresnondien- |
te. Una linea opuesta al nimero de pézina o tftulo de seccidn, con fecha im-|
presa indicard que el texto o ilustracidn no fué cambiado, pero el raterial
fué reubicado en pdgina diferente. ‘

El material agregado serd identificado por una flecha dirigida hacia el

texto, el titulo o ilustracidn. Cuando un material sea removido una flecha
indicard desde el fAree de la que fué removido hzacia afuera.

Simboloa indicardn solanente revisionos precentes con caubios y agregados
o0 acumulaciones de textos o ilustracicnes existentes, Cambiocs en letras ma- |
ydscules, ortografia, puntuacién o ubicacién fisica del material en la pdgi-
na no serd ideptifica por simboloa.
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